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1 Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber, der Emschergenossenschaft, plant im Rahmen der Neugestaltung der
Emschermindung in den Rhein bzw. iber das Bebauungsplanverfahren Nr. 346 "Hof Em-
schermiindung/Am Hagelkreuz" der Stadt Dinslaken die Errichtung eines Besucherzent-
rums mit Stellplatzanlage. Die zugehorige Gastronomienutzung (Hof Emschermiindung,
Am Hagelkreuz) soll in diesem Zusammenhang ebenfalls umgestaltet werden. Der bereits
heute vorhandene Spielplatz soll in Richtung Norden zum Bahngelénde verlagert und um
neue Spielgerate erganzt werden.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung des Vor-
habens, der umgebenden Geb&dude und der gewdhlten maBgeblichen Immissionsorte ist
in der Anlage 1 dargestellt. In der Anlage 2 ist ein Detaillageplan des Vorhabens mit Lage
und Kennzeichnung aller immissionsrelevanten Gerduschquellen dargestellt.

Fur das Vorhaben ist eine schalltechnische Untersuchung gemaB TA Larm durchzufthren.

Die aus der Nutzung des geplanten Parkplatzes fir Pkw und Busse sowie des Betriebes des
Restaurants mit AuBengastronomie und Spielplatz resultierenden Gewerbeldrmimmissio-
nen im Bereich der hierzu nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen, sind auf Grund-
lage der zur Verfiigung gestellten Planunterlagen und Nutzungsangaben gemaB den Vor-
gaben der TA Larm [2] in Verbindung mit den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [3] mittels
eines digitalen Simulationsmodells zu ermitteln und zu beurteilen.

Mdgliche Gewerbelarmvorbelastungen Dritter sind hierbei zu berticksichtigen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind die dann erforderlichen Ldrm-
schutzmaBnahmen zu ermitteln.

VL 9885-1
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G  Aktuelle Fas-
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen sung
setz durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange
[21 TA Larm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwWV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm
[3] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)
Entwurf September 1997
[41 DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[5] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[6] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf No-
von Gerduschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fur 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen,; Verweis in der nuar 1992
TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992
[71 DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005
von Gerduschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

Seite 6 von 24



PEUIZ

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[8] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Berichtigun-
von Gerduschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fur 45681:2005-
die Beurteilung von Gerdu- 03 August
schimmissionen 2006
[9] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September
Schallquellen — Sport und Frei- 2012
zeitanlagen
[10] Parkplatzlairmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berech-  Landesamtes fiir Umwelt-
nung von Schallemissionen  schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
aus Parkplatzen, Autohdfen  lage
und Omnibusbahnhéfen so-
wie von Parkhdusern und
Tiefgaragen
[11]1 Empfehlungen zur Bestim- ~ LANUV NRW Hinweise zur Lit. 26.09.2012
mung der meteorologischen  Cy,et Bildung
Déampfung Cyyet 9gemaB DIN
9613-2
[12] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rdusche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe- Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen
[13] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldnden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrau-
chermarkten
[14] LAI-Hinweise zur Auslegung Bund/Lander-Arbeitsgemein- Lit. 24.02.2023
der TA Larm schaft Immissionsschutz (LAI)
[15] Planunterlagen und Nut- Zur Verfligung gestellt durch P.  Stand: Marz
zungsangaben den Auftraggeber 2024
[16] Stellplatznachweis Zur Verfligung gestellt durch P  Stand:
den Auftraggeber 19.11.2024

G:

Vi

VV:
RdErl.:

Kategorien:

Gesetz

Verordnung
Verwaltungsvorschrift
Runderlass

N: Norm
RIL: Richtlinie
Lit:

Buch, Aufsatz, Berichtigung

P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung des Vor-
habens, der umgebenden Gebaude und der gewahlten maBgeblichen Immissionsorte ist
in der Anlage 1 dargestellt. In der Anlage 2 ist ein Detaillageplan des Vorhabens mit Lage
und Kennzeichnung aller immissionsrelevanten Gerdauschquellen dargestellt.

Der geplante Parkplatz mit insgesamt 58 Pkw-Stellplatzen und 3 Stellplatzen fiir Busse ist
Uber die stidostlich verlaufende HagelstraBe erschlossen. Nordlich und westlich des ge-
planten Parkplatzes verlaufen FuBwege durch die neu entstandene Auenlandschaft der
Emschermiindung in Richtung eines Kunstwerkes sowie zur bereits bestehenden Gastro-
nomienutzung "Hof Emschermiindung”. Nach der Umgestaltung der Gastronomienutzung
verfligt das Café Giber insgesamt 76 Sitzplatze in der AuBengastronomie. Der bereits heute
vorhandene Spielplatz soll in Richtung Norden zum Bahngeldnde verlagert und um neue
Spielgerate erganzt werden.

Die zum Vorhaben nachstgelegenen, maBgeblichen Immissionsorte befinden sich sidlich
an der NordstraBe / der Rheinaue (Immissionsorte 1 und 2) bzw. stiddstlich an der Hagel-
straBe unmittelbar gegeniiber dem geplanten Parkplatz (Immissionsorte 3 und 4) und
nordlich bzw. norddstlich an der HeerstraBe/ HagelstraBe/ FlutstraBe (Immissionsorte 5 bis
9).

Die Immissionsorte 1 (NordstraBe 2 ) und 2 (Rheinaue 8) liegen im Geltungsbereich des
rechtskraftigen Bebauungsplanes Nr. 165 "Rheinaue/ Am Stapp" der Stadt Dinslaken, der
fur diesen Bereich ein reines Wohngebiet (WR) ausweist. Fiir die Bebauung an der Hagel-
straBe unmittelbar gegeniiber dem geplanten Parkplatz (Immissionsorte 3 und 4) existiert
kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten
und des Flachennutzungsplanes der Stadt Dinslaken wird fiir diese Immissionsorte eine
Schutzbediirftigkeit entsprechend eines Mischgebietes (MI) angesetzt. Fiir die Immission-
sorte 5 bis 9 liegt ebenfalls kein rechtskraftiger Bebauungsplan vor. Unter Beriicksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten, der angrenzenden Bebauungsplane Nr. 240 "zwischen Heer-
straBe/ FlutstraBe/ Auf der Brey" bzw. Nr. 284 "zwischen HeerstraBe/ Auf der Brey" sowie
des Flachennutzungsplanes der Stadt Dinslaken wird flr diese Immissionsorte eine Schutz-
bedirftigkeit entsprechend eines allgemeinen Wohngebietes (WA) angesetzt.

Unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Planung werden in der vorliegenden Untersu-
chung folgende Nutzungen / immissionsrelevante Gerduschquellen:

» Lieferverkehr des Cafés durch Sprinter < 3,5 t (Fahrt- und Abstellvorgédnge), die
Verladevorgange erfolgen per Hand;

*  Millentsorgung;

»  Pkw Fahrt- und Parkvorgdnge auf dem geplanten Parkplatz;

*  Bus bzw. Kleinbus Fahrt- und Parkvorgange auf dem geplanten Parkplatz;

«  SprachduBerungen von Personen auf dem FuBweg zwischen Parkplatz und Café;

* AuBensitzplatze des Cafés und X;?::;;

» Spielplatz des Cafés.
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Der Immissionsbeitrag durch Besucher mit dem Fahrrad wurde hierbei als nicht relevant
eingestuft.

In Tabelle 3.1 ist eine zusammengefasste Ubersicht der Nutzungsansétze der immissions-
relevanten Gerauschquellen (vgl. Anlage 2) auf Grundlage der Nutzungsangaben und der

Betriebsbeschreibung aufgefiihrt.

Tabelle 3.1: Nutzungsansatze - sonn- / feiertags
Frequentierung
. Nachtzeit-
Geriiusch Tageszeitraum raum
erauscn- .
Geréuschart (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
quellen
innerhalb* | auBerhalb** Lauteste
der Ruhezeiten Nachtstunde
58 Beweg. 290 Beweg.
Pk Fahrt- / Parkvorgange Keine
W
(Ein- oder Ausfahrt) Insgesamt 348 Bewegungen Nachtnutzung
(3 Stellplatzwechsel tags)
9 Beweg. 3 Beweg.
Bus/ Kleinbus Fahrt- / Parkvorgange Keine
u inbu
(Ein- oder Ausfahrt) Insgesamt 12 Bewegungen Nachtnutzung
(2 Stellplatzwechsel tags)
2 Sprint 1 Sprint
Sori Fahrt- / Abstellvorgange printer printer Keine
rinter
P (Ein- und Ausfahrt) Insgesamt 3 Sprinter Nachtnutzung
Fahrt- / Abstell 3 - 1 Vorgan
Millentsorgung a“ rt-/ Abstellvorgange 9ang Keine
B Millfahrzeug und Abho-
Café . Nachtnutzung
lung Abrollcontainer Insgesamt 1 Vorgang
Durchgehende Nut
. SprachauBerungen trengenende Hutzting Keine
Spielplatz . . 9 - 20 Uhr durch
Rufen normal . Nachtnutzung
20 emissionsrelevante Personen
Durchgehende Nut
FuBweg zw. Park- SprachauBerungen ur; g:OeShfd l:ciung Keine
- u
platz und Café "Sprechen gehoben" . Nachtnutzung
25 emissionsrelevante Personen
AuBengasFronomie SprachauBerungen Durchgehende Nutzung Keine
mit . . 9 - 20 Uhr durch
. . Sprechen normal L. Nachtnutzung
76 Sitzplatzen 38 emissionsrelevante Personen
*: 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr (7 Stunden) [innerhalb der Ruhezeiten]
*k: 9 Uhr bis 13 Uhr und 15 Uhr bis 20 Uhr (9 Stunden) [auBerhalb der Ruhezeiten]

Die aufgeflhrten Nutzungsansdtze sonn- und feiertags kdnnen bei gleicher Verteilung
je Stunde auch werktags angewendet werden (Worstcase-Szenario).
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4 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm

4.1 Immissionsrichtwerte / kurzzeitig zuldssige Gerauschspitzen

GemaB den Anforderungen der TA Larm [2] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen am maBgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte
nicht Uberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte
des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedirftigen
Raumes.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Lédrm [2]

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge- 55 40
biete (WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemaB TA Larm [2] im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten sowie reinen Wohngebieten
(WA/WR) ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten Schal-
limmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt de-
finiert:

An Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Mischgebieten, urbanen Gebieten und Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fir
Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit zu berlicksichtigen.
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4.2 Vorbelastung und Immissionsrichtwerte

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemal TA Larm gilt:

.Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung
aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzes-
zweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am maBgeblichen Immissionsort
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Im vorliegenden Fall liegt im Bereich der bertcksichtigten Immissionsorte keine relevante
Gewerbelarmvorbelastung vor, so dass die Immissionsrichtwerte gemaB TA Larm durch
das Vorhaben ausgeschopft werden kénnen.

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung maBgeblichen Immissionsorte gegeniiber
dem Vorhaben sind in der nachfolgenden Tabelle 4.2 zusammengefasst dargestellt.

Ein Ubersichtslageplan der értlichen Gegebenheiten mit Lage und Kennzeichnung der
gewdhlten maBgeblichen Immissionsorte befindet sich in der Anlage 1.

Tabelle 4.2: Immissionsorte / Immissionsrichtwerte gem. TA Ldrm
Immissionsrichtwert
Immissionsort IRW geméaB TA Larm
[dB(A)]
Nr. Bezeichnung Gebietseinstufung Tag Nacht

1 |NordstraBe 2 WR 50 35
2 |Rheinaue 8 WR 50 35
3 |HagelstraBBe 49 Ml 60 45
4 |HagelstraBe 45 Ml 60 45
5 |HeerstraBe 363 WA 55 40
6 |HeerstralBe 354 WA 55 40
7 |FlutstraBe 1c WA 55 40
8 |HagelstraBe 6d WA 55 40
9 |HagelstraBe 12 WA 55 40
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5 Ermittlung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum, auf Grundlage von Literaturdaten / eigenen Messergebnissen vergleichba-
rer Nutzungen, unter Berlcksichtigung der Planunterlagen mit dem Rechenprogramm
SoundPLAN 8.2.

Zur Berlcksichtigung bereits bestehender Gebdude wurden frei verfligbare, digitalisierte
Gebaude- und Héhendaten von frei zuganglichen Geodatenbanken verwendet (z.B. Geo-
PortalNRW, OpenDEM, etc.).

Die innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigten immis-
sionsrelevanten Gerduschquellen, deren Frequentierung und Einwirkzeit sind in Tabelle 3.1
aufgefiihrt.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen werden im digitalen Simulationsmodell als
Ersatzschallquellen in Form von Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen modelliert. In der
Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan mit der Lage der Immissionsorte dargestellt. Einen De-
taillageplan mit Darstellung der modellierten Linien-, Punkt- und Flachenschallquellen
zeigt die Anlage 2.

Ausgehend von diesen EmissionsgroBen erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften
der DIN ISO 9613-2 [3] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen schutzwirdi-
gen Nutzungen zu erwartenden Schallimmissionen.

Alle Schallquellen werden unter Berlcksichtigung ihrer Oktavschallleistungspegel in der
Anlage 3 dargestellt. Die aus den Nutzungsansatzen hervorgehenden Tageszeit abhangi-
gen Schallleistungspegel aller immissionsrelevanten Gerauschquellen sind in der Anlage 4
dargestellt. Zusammenfassend sind im Datenanhang die sich im Tages- und Nachtzeitraum
ergebenden mittleren Ausbreitungsparameter der einzelnen Gerduschquellen fir die Im-
missionsorte aufgefihrt.

Des Weiteren lassen sich dem Datenanhang die sich ergebenden Beurteilungsschallleis-
tungspegel der bertlicksichtigten Gerduschquellen entnehmen. Hierzu ist die Summe aus
dem Schalleistungspegel Lw der und der Korrektur fiir die Betriebszeiten dLw der Quelle
zu bilden. In Kur- und Wohngebieten ist im Tageszeitraum zusatzlich der Ruhezeitenzu-
schlag ZR zu addieren. Die Angabe ZR ergibt sich aus der Mittelung des Zuschlags von
6 dB, welcher zu den berechneten Schallimmissionen aus den Vorgangen innerhalb der
Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zuzurechnen ist, Gber den Beurteilungszeitraum
von 16 Stunden.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cme: nach DIN ISO 9613-2 erfolgt ge-
maBk den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle
5.1 aufgefiihrten Meteorologiefaktoren Co fiir die Station Essen.

VL 9885-1
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5.2.1
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Tabelle 5.7: Meteorologiefaktoren Co [dB] gemdB [11] fiir die Station Essen
Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Station Immissionsort Co [dB]
0° | 30° | 60° | 90° |120°|150°|180°|210°|240°|270°|300°|330°
Essen 30 (3230|2519 (15|13 |14 |15]|17|20]| 25

Die vorhandene Bebauung wurden als abschirmend und reflektierend beriicksichtigt.

Eine Bodendampfung wurde ebenfalls gemaB DIN ISO 9613-2 bertcksichtigt. Fur das
Gewasser wurde ein Bodenfaktor von G = 0,0 und fiir die Umgebung wurde ein Bodenfak-
tor von G = 0,4 gewahlt.

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit berticksichtigt.

SchallemissionsgroB3en

Fahrbewegungen Pkw, Bus und Kleintransporter

Die Fahrgerausche von Pkw, Kleintransportern und Bussen bei langsamer Fahrt auf Be-
triebshofen kdnnen gemaB [12][13] wie folgt berechnet werden:

T,
L'war = L'wa1n + 10log (n) — 10log (?T)

Darin bedeuten:

Lwar =

Lwa, 1h

auf Beurteilungszeit bez. Schallleistungspegel pro Meter Fahrstrecke

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Fz/h und 1 m;
hier:

Lwa,1n = 63 dB(A) fiir Bus-Vorbeifahrt;

Lwa1h = 63 dB(A) fur Mllfahrzeug-Vorbeifahrt;

Lwa1nh = 48 dB(A) fiur Pkw Vorbeifahrt;

Lwah = 56 dB(A) fiir Fahrbewegungen Kleintransporter

Anzahl der Lkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

Beurteilungszeit in Stunden; hier: 16 Stunden am Tag, 1 Stunde in der
Nacht

VL 9885-1
02.12.2024
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5.2.2 Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaB Parkplatzlarmstudie [10] nach fol-
gender Formel fiir das sog. getrennte Verfahren ermittelt:

T,
Lwar = Lyo + Kps + K; + 10log (B - N) — 10log (?r)

Mit:
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung/Stunde
Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart,
hier ~ Kpa = 0 dB fir Kunden- und Mitarbeiterparkplatze
Kea = 10 dB fiir Omnibusparkplatze
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren,
hier: K, = 4 dB fiir Kunden- und Mitarbeiterparkplatze
K, = 4 dB fir Omnibusparkplatze
BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
T = Bezugszeit = 1h
T = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

5.2.3 Abstellvorgang Kleintransporter

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,1n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
Lwacryr = Lwacryin + 10log (n) — 10log (Fr)

Darin sind:

Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Lwam,ih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)
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Der fiir den Abstellvorgang eines Kleintransporters zeitlich gemittelte Schallleistungspegel
Lwar,1h ist in der nachfolgenden Tabelle 5.2 hergeleitet.

Tabelle 5.2 Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Kleintransporters fiir einen
Abstellvorgang

Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m.1h

Gerauschart
[dB(A)] [s] 5-s-T. | [dB(A)]

Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 77,2
AuBengastronomie

Die Ermittlung der von den Flachen einer AuBengastronomie ausgehenden Schallemissio-
nen erfolgte auf Grundlage der in der VDI 3770 in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere
Freisitzfldchen" [9] beschriebenen Vorgehensweise.

Die Schallemissionen gehen dabei von sprechenden Personen sowie Geschirrklappern aus,
Musikbeschallung wird nicht bericksichtigt.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A)
fur "gehobenes Sprechen” angesetzt.

Diese Flachen werden innerhalb des digitalen Simulationsmodells in Form einer Flachen-
schallquelle der Hohe H = 1,2 m Uiber Boden berlicksichtigt (sitzende Person).

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgruppen in
"Partystimmung” mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden héheren Schallemissionen
sind hierdurch nicht abgedeckt.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite, sich auf der AuBenterrasse aufhaltende
Person dauerhaft spricht.

Die Impulshaltigkeit wird gemaB der nachfolgenden Formelbeziehung beriicksichtigt, wel-
che Geschirrklappern, AnstoBen mit Bierflaschen etc. mit abdeckt:

Ki = 9,5dB - 4,5log(n)

mit:
Ki > 0dB
n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen, hier: n= 38

Personen (76 Sitzplatze insgesamt)

Im vorliegenden Fall ergibt sich ein Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit von Ki= 2,4 dB.

VL 9885-1
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Zusatzlich wird noch ein Zuschlag von Kr=3 dB fiir die Informationshaltigkeit gemaR Ziffer
A 2.5.2 der TA Larm beriicksichtigt.

Spielplatz

Fir den Spielplatz am neuen Standort wird gemaB Kapitel 4 der VDI 3770 ,Menschen -
Kommunikationsgerdusche” ein Schallleistungspegel pro Person von Lwaeq = 80 dB(A) fur
.Rufen normal” berlcksichtigt.

Es wird von einer dauerhaften Nutzung der Flache durch 40 Personen/h Personen ausge-
gangen.

Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite Person mit gehobener Sprache dauerhaft
spricht, somit sind auf dem Spielplatz 20 emissionsrelevante Personen pro Stunde zu be-
rtcksichtigen.

Zusatzlich wird noch ein Zuschlag von Kr=3 dB fiir die Informationshaltigkeit gemaB Ziffer
A 2.5.2 der TA Larm beriicksichtigt.

Personen auf FuBweg zwischen Parkplatz und Café

Im Fall des FuBweges zwischen Parkplatz und Café wurde davon ausgegangen, dass jede
hier entlanggehende Person mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A) (Sprechen
gehoben) Gerdusche bei einer Gehgeschwindigkeit von v = 2 km/h emittiert.

Hiernach ergibt sich ein Schallleistungspegel je sprechender gehender Person von
Lwa = 37 dB(A)/m.

Es wird davon ausgegangen, dass sich auf dem FuBweg dauerhaft 50 Personen/h Personen
aufhalten. Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite Person dauerhaft "gehoben”
spricht, somit sind auf dem FuBweg 25 emissionsrelevante Personen pro Stunde zu be-
rucksichtigen.

Zuséatzlich wird noch ein Zuschlag von Kr=3 dB fiir die Informationshaltigkeit gemaB Ziffer
A 2.5.2 der TA Larm bericksichtigt.

Miillentsorgung

Im Rahmen der Millentsorgung fiir das Café wird angesetzt, dass einmal die Woche im
Laufe des Vormittags ein Abrollcontainer abgeholt wird.

Fur den vollstandigen Austausch eines vollen Abrollcontainers gegen einen leeren Contai-
ner kann gemaf Studien ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel von Lwar,1h =
107,0 dB(A) angenommen werden.
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6 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und deren Beur-
teilung

6.1 Ergebnisse der Immissionsberechnungen

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen basieren auf den zur Verfligung gestellten
Planunterlagen, den Nutzungsangaben bzw. der Betriebsbeschreibung (vgl. Kapitel 3)
sowie den Ergebnissen der Luftschallmessungen mit Beriicksichtigung der beschriebenen
Randbedingungen fiir Teile der RTL-AuBBenaggregate (vgl. Kapitel 6.2.5).

Detaillierte Informationen zu den Emissionsdaten, Tagesgangen, Beurteilungs- und Maxi-
malpegeln sowie den Ausbreitungsparametern und den dazugehdrigen Teilpegeln kdnnen
den Anlagen 3 bis 6 und dem Datenanhang entnommen werden.

In der Tabelle 6.1 sind die Beurteilungspegel fiir die in der Anlage 1 dargestellten gewahl-
ten maBgeblichen Immissionsorte aufgelistet.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel — sonn- / feiertags (mal3gebliches Geschoss)

Immissions- .
L. . Beurteilungs- .
Immissionsort richtwert Differenz
pegel L.
IRW
Ge- Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. | Bezeichnung |bietsein
stufung dB(A) dB(A) dB

1 |NordstraBe 2 WR 50 35 34 -* -16 -*

2 |Rheinaue 8 WR 50 35 31 -* -19 -*

3 |HagelstraBBe 49 Ml 60 45 44 -* -16 -*

4 |HagelstraBe 45 Ml 60 45 41 -* -19 -*

5 |HeerstraBe 363| WA 55 40 33 -* -22 -*

6 |HeerstraBe 354| WA 55 40 32 -* -23 -*

7 |FlutstraBe 1c WA 55 40 32 -* -23 -*

8 |HagelstraBe 6d| WA 55 40 34 -* -21 -*

9 |HagelstraBe 12| WA 55 40 30 -* -25 -*
Definition:
L, = der prognostizierte Beurteilungspegel in dB(A);
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Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen in der Tabelle 6.1 zeigen, dass die Immissi-
onsrichtwerte zum Tageszeitraum an allen Immissionsorten eingehalten bzw. deutlich un-
terschritten werden.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten im Falle der Immissionsorte 3 und 4
(Mischgebiet) sowohl fiir sonn-/ feiertags als auch fiir werktags (montags bis samstags).

Bei den Ubrigen Immissionsorten ergeben sich bei gleicher Nutzung werktags geringere
Beurteilungspegel aufgrund der geringeren Ruhezeitenzuschlage gemaB TA Larm fir reine
und allgemeine Wohngebiete.

Eine Nachtnutzung des Cafés, dessen Nebeneinrichtungen und des Parkplatzes ist nicht
vorgesehen.

Spitzenpegelkriterium der TA Larm

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird geméal der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» EntlGftung einer Bus-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
» Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
« Rufen laut Lwamax = 108 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen
Simulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glnstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch berlcksichtigt.

Die sich aus den Berechnungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fir alle
Geschosse sind in Anlage 5 aufgefihrt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen in Anlage 5 zeigen, dass die kurzzeitig zulas-
sigen Gerauschspitzen zum Tageszeitraum an allen Immissionsorten eingehalten bzw.
deutlich unterschritten werden.

Eine Nachtnutzung des Cafés, dessen Nebeneinrichtungen und des Parkplatzes ist nicht
vorgesehen.
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6.3 Tieffrequente Gerdusche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

GemaB Nummer 7.3 "Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdénnen. Hier heift es:

"Flir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedtirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeq den Wert 20 dB tberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerausche” des An-
hangs der TA Larm heif3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehorige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (berschritten werden."

Als ein Prifkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaB der TA Larm in Ver-
bindung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbediirf-
tigen Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Tatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerausche der Klein-
transporter, Hintergrundmusik etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vor-
herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der
vorhandenen Gebaude ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Be-
reich jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Ldarm auszuge-
hen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Im vorliegenden Fall ist nicht von tonhaltigen Gerduschen auszugehen.

Fur informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Ky = 3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall wird fir die AuBensitzplatze
sowie fiir den FuBweg zwischen Parkplatz und Gastronomie und den Spielplatz ein Zu-
schlag von Kr = 3 dB fir die Informationshaltigkeit der SprachduBerungen der Personen
angesetzt.
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7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

e Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)

e Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)

e Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)
e Die Unsicherheit der verwendeten Messgerate

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen und/oder messtechnischen Immissi-
onsprognose als statistisches MaB fiir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentli-
chungen des Landesumweltamtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— 2 2 2 : — 2 2
Oges = \/Gprog + 63 + Ojo Mit 6o = +/0F + 0f

Darin sind:

Oges = Gesamtstandartabweichung als MaB fir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch die Produktionssteuerung
Bei der Herstellung von Maschinen/Geréten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Oome = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen /
alternativ o)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Opo = Standardabweichung der verwendeten Messgerates in Abhangigkeit der

Genauigkeitsklasse

Die 0.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
und statistisch unabhdngigen Beitrdgen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird
jede Normalverteilung vom Beurteilungspegel bzw. Mittelwert Ly, (Lage und Hohe des Ma-
ximums) und der Standardabweichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion)
bestimmt.

GemaB der Verdffentlichungen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrage zur
Unsicherheit der Eingangsdaten haufig Werte von or =0,5 dB und or =1,2 dB.

Nach oben genannter Former ergibt sich damit eine Unsicherheit von gome = 1,3 dB fir die
modellunabhdngigen EingabegrofBen.

Die TA Larm sieht Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2 vor. Es wird nach DIN ISO 3744
fur die Messung im Freibereich eine Vergleichsstandardabweichung ogre =1,5 dB angesetzt.

Seite 20 von 24



PEUIZ

Bei einem rechnerischen Prognosemodell basieren die Emissionsansatze in der Regel auf
Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen und Messungen bestimmte Emissi-
onsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konservativ bzw. auf der sicheren
Seite.

Beziiglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschéatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein MaB flr die Standardabweichung Gprog im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an.

Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemaR nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 7.1: Standardabweichung eines Prognosemodells
Abstand
Mittlere Hohe
0-100m 100 - 1000 m
0-5m Oprog = 1,5dB Oprog = 1,5dB
5-30m Oprog = 0,5dB Oprog = 1,5dB

Fir Emissionsansatze, die auf Messungen beruhen, ergibt sich somit eine Gesamtstan-
dardabweichung eines Prognosemodells von:

Oges = \/1,32 +1,52+1,52=2,5dB

Fur Emissionsansatze, die alleine auf Literaturangaben beruhen, ergibt sich eine Gesamt-
standardabweichung eines Prognosemodells von:

Oges = /1,32 + 1,52 = 2dB

Fur reine Messungen ergibt sich eine Gesamtstandardabweichung entsprechend von:
Oges =+/1,52 =1,5dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln.

Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da nur Uberschreitungen der ermit-
telten Beurteilungspegel von Interesse sind.
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In der Fachliteratur wird fiir die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle
auftretenden Immissionspegel befinden werden, typischerweise zu 90% gewahilt.

Die zuvor bestimmte Standardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem
Faktor von 1,28 skaliert und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo = Ly + 1,28 0gs

Darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

L = Prognostizierter Immissionspegel (=Beurteilungspegel L, )
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei einem Prognosemodell bzw. der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich
Emissionsansatze liberschatzt. Die abgebildete Gesamtsituation stellt somit ein Worstcase-
Szenario da, weil die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalan-
satzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels Lafreq fiir die Emissionsansatze) durchgefihrt wer-
den.

Aufgrund dieser konservative Annahme wird sichergestellt, dass der berechnete Beurtei-
lungspegel L; stets niedriger als die obere Vertrauensgrenze Lo ist und die Differenz zwi-
schen dem aus dem Prognosemodell resultierenden Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
mehr als 1,28 oges betragt.

Ein Sicherheitszuschlag fur die Emissionsansatze innerhalb eines Prognosemodells ware
somit nicht erforderlich,

Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (lIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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8 Zusammenfassung:

Im Auftrag der Emschergenossenschaft war im Zuge Neugestaltung der
Emschermindung in den Rhein in Dinslaken bzw. Uber das Bebauungsplanverfahren
Nr. 346 "Hof Emschermiindung/Am Hagelkreuz" der Stadt Dinslaken eine schalltechnische
Untersuchung gemaB TA Larm fir die Errichtung eines Besucherzentrums mit Stellplatzan-
lage und den Betrieb einer Gastronomienutzung (Hof Emschermiindung) mit Spielplatz
durchzufihren.

Die aus der Nutzung des Parkplatzes, der AuBBengastronomie des Cafes und des Spielplat-
zes resultierenden Gerduschimmissionen im Bereich der hierzu nachstgelegenen schutz-
wirdigen Nutzungen wurden auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen
gemaB den Vorgaben der TA Larm [2] in Verbindung mit den Vorgaben der
DIN ISO 9613-2 [3] mittels eines digitalen Simulationsmodells ermittelt und zu beurteilt.

Das Ergebnis der vorliegenden Untersuchung ist, dass die Immissionsrichtwerte zum
Tageszeitraum an den gewahlten maBgeblichen Immissionsorten durch den Betrieb des
geplanten Besucherzentrums eingehalten werden.

Eine Nachtnutzung des Cafés, dessen Nebeneinrichtungen und des Parkplatzes ist nicht
vorgesehen.

Die in Abhangigkeit der Gebietseinstufung geméal der TA Larm kurzzeitig zulassigen
Maximalpegel werden ebenfalls eingehalten (s. Kapitel 6.2).

Peutz Consult GmbH
Ve PEUZ

michael.wirtz@peutz.de
26.03.2025
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Detaillageplan des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"
mit Kennzeichnung der Ersatzschallquellen
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Obj.- [Name Gruppe Kommentar Quell- L'w Lange / Lw Ki KT LwMax | 63Hz 125Hz 250Hz | 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
dBA) | mmz | dBA) | dB | dB | dBA) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 |Pkw Parkplatz (n= 21 STP)|Parkplatz 67+10*log(15/58)= 61,1 dB(A) Flache 35,5 364,7] 611 | 00 | 00 | 1000 | 453 | 52,3 51,4 534 | 553 | 53,3 | 514 | 453
02 |Pkw Parkplatz (n= 18 STP)|Parkplatz 67+10*log(14/58)= 60,8 dB(A) Flache 35,7 322,1| 60,8 | 00 | 00 | 1000 | 450 | 520 51,1 53,1 550 | 53,0 | 51,1 | 450
03 |Pkw Parkplatz (n= 18 STP)|Parkplatz 67+10*log(14/58)= 60,8 dB(A) Flache 35,7 3231| 60,8 | 00 | 00 | 1000 | 450 | 520 51,1 53,1 550 | 530 | 511 | 450
04 |Pkw Parkplatz (n= 19 STP)|Parkplatz 67+10*log(15/58)= 61,1 dB(A) Flache 35,6 352,7| 611 | 00 | 00 | 1000 | 453 | 523 51,4 534 | 553 | 533 | 514 | 453
05 |Pkw Fahrbewegungen  |Parkplatz Linie 48,0 193,2| 709 | 00 | 00 | 930 | 557 | 597 61,8 638 | 657 | 637 | 588 | 507
06 [Spielplatz Spielplatz LWA= 80 dB(A) "Rufen normal" pro Person Flache 53,6 437,51 80,0 0,0 3,0 108,0 51,4 69,3 77,0 73,1 72,7 66,2 56,7
07 |AuRengastronomie Spielplatz LWA= 70 dB(A) "Sprechenl” pro Person // 76 | ...\ 40,8 8354| 700 | 24 | 30 | 1080 41,4 59,3 670 | 631 | 627 | 562 | 467
Sitzplatze, n= 38 Pers. emissionsrelevant
08 |Lieferverkehr Lieferverkehr |56 + 3 dB fiir Hin-und Riickfahrt Linie 59,0 196 71,9 [ 00 | 00 | 930 | 568 | 608 62,8 648 | 668 | 648 | 598 | 51,8
09 |Abstellvorgang Lieferverkehr Punkt 77,2 772 | 00 | 00 | 1000 | 614 68,4 67,5 695 | 714 | 694 | 675 | 614
Kleintransporter
10 |Bus Parkplatz Parkplatz 63+10+4= 77 dB(A) gem. Parkpltzlarmstudie |Flache 55,1 156,2| 770 | 00 | 00 | 1080 | 440 | 54,0 61,1 67,1 700 | 710 | 711 | 69,0
11 |Bus Fahrweg Parkplatz Linie 63,0 470 797 | 0,0 | 00 | 1080 | 646 | 686 70,6 726 | 746 | 726 | 676 | 596
12 ';":r']':sgvz:g“gngen Lieferverkehr |63 + 3 dB fiir Hin-und Riickfahrt Linie 66,0 196 789 | 00 | 00 | 1080 | 638 67,8 69,8 71,8 738 | 718 | 668 | 588
13 |FuBweg Parkplatz Parkplatz Linie 37,0 210,2| 602 | 0,0 | 30 | 1080 31,6 49,6 572 | 533 | 529 | 464 | 369
Gastronomie
14 Q‘[‘]Tlfr:‘tzf)?gﬁzzetzc°ma'”e' Lieferverkehr Punkt 107,0 1070 | 00 | 00 | 1150 | 912 | 982 97,3 993 | 1012 | 992 | 973 | 91,2
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel PEUTZ

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

VL 9885-1 - 02.12.2024 - Anlage 3.2

SoundPLAN 8.2



Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Miillentsorgung

Obj.- | Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07 | 07-0808-09|09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 | 00-01|01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A) | dB(A) [ dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 ;:‘“éTPS;kp'atz (= |piw Parkplatz 20241202 Pkw, Parkvorgang 78,7 78,7 78,7 78,7 78,7 78,7
02 T;"‘éTPS;kp'atz (= |piw Parkplatz 20241202 Pkw, Parkvorgang 78,4 78,4 78,4 78,4 78,4 78,4
03 ?;"é?;;kp'atz (0= | pkw Parkplatz 20241202 Pkw, Parkvorgang 78,4 78,4 78,4 78,4 78,4 78,4
04 ?;"é?;;kp'atz (0= | pkw Parkplatz 20241202 Pkw, Parkvorgang 78,7 78,7 78,7 78,7 78,7 78,7
05 Plw Pkw Parkplatz 20241202 Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 88,5 88,5 88,5 88,5 88,5 88,5
Fahrbewegungen
06 |Spielplatz Nutzung Spielplatz Weibliche Sprache, Unterhaltung 93,0 [ 93,0 93,0 | 93,01 | 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0 93,0
07 |AuBengastronomie g;;ﬂg%;”ﬁengas"onom'e Weibliche Sprache, Unterhaltung 858 | 858 | 858 | 8580 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858 | 858
. 3 Kleintransporter tags .
08 |Lieferverkehr 2adR/MIdR Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 719719719
Abstellvorgang 3 Kleintransporter tags
09 Kleintransporter 2adR/1idR Pkw, Parkvorgang 7217721772
10 |Bus Parkplatz Bus Parkplatz LKW: Bremsenentliiftung Lmax 81,8 81,77 81,8 81,8
11 |Bus Fahrweg Bus Parkplatz Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 84,5 84,49 84,5 84,5
12 Miilifahrzeug Millentsorgung 1/ tags adR | Pkw, starke Beschleunigung 40-50 km/h 78,9
Fahrbewegungen
13 |FuBweg Parkplatz  Fultweg zw Parkplatzund |y ik Sprache, Unterhaltung 742 | 742 | 742 | 7821 | 782 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 74,2
Gastronomie Gastronomie
Austausch
14 |Absetzcontainer Miillentsorgung 1/ tags adR Pkw, Parkvorgang 107,0
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemafs TA Larm PELer

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
10 Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
1 Nordstralle 2 EG WR 50 35 32 - - - 80 55 49 - - -
1.0G 50 35 33 - - - 80 55 52 - - -
2.0G 50 35 34 - - - 80 55 52 - - -
2 Rheinaue 8 EG WR 50 35 29 - - - 80 55 45 - - -
1.0G 50 35 31 - - - 80 55 47 - - -
3 Hagelstralie 49 EG Mi 60 45 42 - - - 90 65 70 - - -
1.0G 60 45 43 - - - 90 65 71 - - -
4 HagelstralRe 45 EG Mi 60 45 40 - - - 90 65 67 - - -
1.0G 60 45 41 - - - 90 65 67 - - -
5 Heerstralle 363 EG WA 55 40 29 - - - 85 60 42 - - -
1.0G 55 40 34 - - - 85 60 49 - - -
6 Heerstralle 354 EG WA 55 40 33 - - - 85 60 49 - - -
1.0G 55 40 34 - - - 85 60 48 - - -
2.0G 55 40 33 - - - 85 60 48 - - -
7 FlutstralRe 1c EG WA 55 40 31 - - - 85 60 43 - - -
1.0G 55 40 32 - - - 85 60 43 - - -
2.0G 55 40 31 - - - 85 60 43 - - -
8 HagelstralRe 6d EG WA 55 40 33 - - - 85 60 45 - - -
1.0G 55 40 34 - - - 85 60 46 - - -
2.0G 55 40 34 - - - 85 60 45 - - -
9 HagelstralRe 12 EG WA 55 40 25 - - - 85 60 43 - - -
1.0G 55 40 28 - - - 85 60 45 - - -
2.0G 55 40 30 - - - 85 60 47 - - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel ‘
Sonn-/ Feiertags PEUTZ

Gruppe LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IO Nr.1 NordstraBe 2 EG LrT 31,8 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 17,0 43,5
Parkplatz 26,6 49,0
Spielplatz 30,1 42,4
IO Nr.2 Rheinaue 8 EG LrT 28,9 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 14,9 449
Parkplatz 24,8 45,3
Spielplatz 26,5 41,2
IO Nr. 3 Hagelstralte 49 EG LrT 41,9 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 19,5 47.6
Parkplatz 41,3 70,4
Spielplatz 32,8 471
IO Nr. 4 Hagelstralle 45 EG LrT 40,0 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 19,8 48,9
Parkplatz 38,9 66,9
Spielplatz 33,4 47,5
IO Nr. 5 Heerstralle 363 EG LrT 29,0 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 21,9 41,8
Parkplatz 20,0 40,5
Spielplatz 27,3 40,1
IO Nr. 6 HeerstralRe 354 EG LrT 33,5dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 28,6 48,6
Parkplatz 19,8 414
Spielplatz 31,5 43,5
IO Nr. 7 Flutstralte 1c EG LrT 31,4 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 14,5 34,5
Parkplatz 19,8 40,8
Spielplatz 31,0 42,7
IO Nr. 8 Hagelstralle 6d EG LrT 33,2 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 16,2 36,2
Parkplatz 20,2 45,2
Spielplatz 32,9 447
IO Nr. 9 Hagelstralle 12 EG LrT 25,4 dB(A) LrN dB(A)
Lieferverkehr 15,5 35,5
Parkplatz 22,5 43,1
Spielplatz 21,1 33,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel ‘
Sonn-/ Feiertags PEUTZ

Legende

Gruppe Gruppenname

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB [ dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
IONr.1 NordstraRBe 2 EG LrT 31,8 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 184,5( -56,3 1,1 -4,0 -1,5 0,0 0,4 -2,3 13,4 1,8 13,1
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 184,5( -56,3 11 -4,0 -1,5 0,0 04
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 181,2| -56,2 11 -3,9 -1,5 0,0 0,3 -2,3 134 1,8 13,1
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1] 60,8 0,0 | 0,0 181,2 -56,2 1,1 -3,9 -1,5 0,0 0,3
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 172,7 -55,7 1,0 -4.1 -1,4 0,0 0,6 -2,2 134 1,8 13,5
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 172,7 -55,7 1,0 -4.,1 -1,4 0,0 0,6
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,7] 61,1 0,0 | 0,0 164,4( -55,3 0,9 -3,4 -1,6 0,0 1,7 -2,2 13,4 1,8 14,6
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 164,4( -55,3 0,9 -3,4 -1,6 0,0 1,7
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 171,4( -55,7 0,8 -3,9 -11 0,0 11,0 -2,3 13,4 1,8 23,8
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,21 70,9 0,01 0,0 171,4] -55,7 0,8 -3,9 -1,1 0,0 11,0
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 323,6| -61,2 1,8 -3,0 17 0,0 15,9 -2,5 11,4 1,9 29,7
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 323,6| -61,2 1,8 -3,0 -1,7 0,0 15,9
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 8354 | 70,0 24130 316,3| -61,0 1,5 -8,1 -1,4 0,0 0,9 -2,5 14,2 1,9 19,9
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 2,4 | 3,0 316,3| -61,0 1,5 -8,1 -1,4 0,0 0,9
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 293,2| -60,3 1,8 -6,8 -1,5 1,2 6,2 -2,5 -7,3 4,8 1,2
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 293,2| -60,3 1,8 -6,8 -1,5 1,2 6,2
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 299,5| -60,5 1,8 -16,3 -0,5 0,3 1,9 -2,5 -7,3 4,8 -3,1
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,01 0,0 299,5| -60,5 1,8 -16,3 -0,5 0,3 1,9
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LT 55,1 156,2| 77,0 0,0 | 0,0 156,6( -54,9 1,6 -1,7 -3,8 0,0 18,2 -2,2 -1,2 0,0 14,7
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 156,6( -54,9 1,6 -1,7 -3,8 0,0 18,2
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 155,9( -54,8 0,9 -2,8 -1,3 0,0 21,7 -2,2 -1,2 0,0 18,2
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 155,9( -54,8 0,9 -2,8 -1,3 0,0 21,7
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen  |Lieferverkehr Linie LrT 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 292,41 -60,3 1,8 -7,2 -1,5 1,5 13,2 -2,5 -12,0 0,0 -1,4
12 Millfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 292.4| -60,3 1,8 -7,2 -1,5 1,5 13,2
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 264,4| -59,4 1,6 -2,3 -1,6 0,2 -1,3 -2,2 12,4 1,9 13,7
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 264,4| -59,4 1,6 -2,3 -1,6 0,2 -1,3
14 %Tf::;f;:gp‘uizmc°”ta'”er Lieferverkehr Punkt LT 107,0 1070 |00 |00 | 2087 605 | 18 | -168 | -05 | 03 | 313 | 25 |-120 | 00 | 168
14  |Austausch Absetzcontainer Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2087| 605 | 18 | -168 | -05 | 03 | 313
Mdllentsorgung
IONr.2 Rheinaue 8 EG LrT 28,9 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 209,1| -57,4 1,6 -4,9 -1,3 0,0 -0,8 -2,8 134 1,8 11,5
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 209,1| -57,4 1,6 -4,9 -1,3 0,0 -0,8
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 199,8( -57,0 1,6 -4,8 -1,2 0,0 -0,7 -2,7 134 1,8 11,8
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 199,8( -57,0 1,6 -4,8 -1,2 0,0 -0,7
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 186,0 -56,4 1,5 -5,1 -11 0,0 -0,2 -2,7 13,4 1,8 12,2
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 186,0 -56,4 1,5 -5,1 -1.1 0,0 -0,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB [ dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,7] 61,1 0,0 | 0,0 1771 -56,0 1,5 -4,5 -1,2 0,0 1,0 -2,7 134 1,8 13,4
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,7 ] 61,1 0,0 | 0,0 177,1 -56,0 1,5 -4,5 -1,2 0,0 1,0
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 192,9( -56,7 1,3 -4,6 -1,0 0,0 9,9 -2,7 134 1,8 22,3
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,2| 70,9 0,0 |1 0,0 192,9| -56,7 1,3 -4,6 -1,0 0,0 9,9
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 299,4| -60,5 1,5 -7,9 -1,3 0,0 11,8 -2,8 11,4 1,9 25,3
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 299,4| -60,5 1,5 -7,9 -1,3 0,0 11,8
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 835,4| 70,0 24130 283,4| -60,0 1,2 -8,2 -1,4 0,0 1,6 -2,7 14,2 1,9 20,4
07 AuRengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 283,4| -60,0 1,2 -8,2 -1,4 0,0 1,6
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 255,6| -59,1 1,8 -6,1 -1,3 0,4 7.5 -2,7 7,3 4.8 2,3
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 255,6| -59,1 1,8 -6,1 -1,3 0,4 75
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LT 77,2 77,2 0,01 0,0 264,5| -59,4 1,9 -19,9 -0,6 0,8 0,1 2,7 -7,3 4.8 -51
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 264,5| -59,4 1,9 -19,9 -0,6 0,8 0,1
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 194,1 -56,8 2,4 -4,7 -3,2 0,0 14,7 -2,6 -1,2 0,0 10,9
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2| 77,0 0,0 | 0,0 194,1 -56,8 2,4 -4,7 -3,2 0,0 14,7
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 196,4( -56,9 1,6 -4,3 -11 0,0 19,0 -2,6 -1,2 0,0 15,2
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 196,4( -56,9 1,6 -4,3 -1.1 0,0 19,0
12 Mdllfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LT 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 255,1| -59,1 1,8 -6,8 -1,3 0,9 14,4 2,7 -12,0 0,0 -0,3
12 Mdulifahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 255,1| -59,1 1,8 -6,8 -1,3 0,9 14,4
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 229,5| -58,2 1,4 -4,9 -1,2 0,1 -2,5 -2,6 12,4 1,9 12,1
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 229,5| -58,2 1,4 -4,9 -1,2 0,1 -2,5
14 Q‘ﬁﬁ:‘;ﬁ?gﬁﬁzetzc"”ta'"er Lieferverkehr Punkt LeT 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2641| 594 | 19 | 207 | 07 | 10 | 202 | 27 |-120 | 00 | 144
14 Q‘ﬁﬁ:‘;ﬁ?gﬁﬁzetzc"”ta'"er Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2641| 594 | 19 | 207 | 07 | 10 | 202
IO Nr. 3 HagelstraBe 49 EG LrT 41,9 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n=21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 57,4] -46,2 0,8 -0,5 -0,6 0,0 14,6 -1,2 13,4 0,0 26,8
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 57,4| -46,2 0,8 -0,5 -0,6 0,0 14,6
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 67,0| -47,5 0,7 -0,6 -0,7 0,0 12,8 -1,4 13,4 0,0 24,8
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1] 60,8 0,0 | 0,0 67,0| -47,5 0,7 -0,6 -0,7 0,0 12,8
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 76,1| -48,6 0,7 -2,0 -0,9 0,0 10,0 -1,3 134 0,0 22,0
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 76,1| -48,6 0,7 -2,0 -0,9 0,0 10,0
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 76,6| -48,7 0,7 -1,4 -0,9 0,0 10,8 -1,3 134 0,0 22,9
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,7] 61,1 0,0 | 0,0 76,6| -48,7 0,7 -1,4 -0,9 0,0 10,8
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 54,3| -45,7 0,7 -0,8 -0,4 0,0 24,7 -0,8 13,4 0,0 37,2
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,21 70,9 0,01 0,0 54,3| -45,7 0,7 -0,8 -0,4 0,0 24,7
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 221,8| -57,9 1,2 -1,9 -1,5 0,0 20,0 -2,1 11,4 0,0 32,2
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 221,8| -57,9 1,2 -1,9 -1,5 0,0 20,0
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 8354 | 70,0 24130 224,2| -58,0 0,9 -5,8 -1,2 0,0 6,0 -2,1 14,2 0,0 234
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB [ dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
07 AuRengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 2242 -58,0 0,9 -5,8 -1,2 0,0 6,0
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 211,5| -57,5 1,5 -5,7 -1,5 0,3 9,0 -2,1 -7,3 0,0 -0,4
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 | 71,9 0,0 | 0,0 211,5| -57,5 1,5 -5,7 -1,5 0,3 9,0
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 213,3| -57,6 1,6 -16,9 -0,4 0,0 4,0 -2,2 -7,3 0,0 -5,5
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 213,3| -57,6 1,6 -16,9 -0,4 0,0 4,0
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2| 77,0 0,0 | 0,0 39,3| 42,9 1,4 0,0 -1.1 0,0 34,5 -0,5 -1,2 0,0 32,7
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 39,3| -42,9 1,4 0,0 -11 0,0 34,5
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 34,1 41,6 11 -0,4 -0,3 0,0 38,5 -0,3 -1,2 0,0 37,0
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 34,1 41,6 11 -0,4 -0,3 0,0 38,5
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen  |Lieferverkehr Linie LrT 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 210,5| -57,5 1,5 -5,7 -1,6 0,3 16,0 -2,1 -12,0 0,0 1,8
12 Millfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 210,5| -57,5 1,5 -5,7 -1,6 0,3 16,0
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 184,9| -56,3 1,0 -1,6 -1,1 0,0 2,2 -1,7 12,4 0,0 15,9
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 184,9| -56,3 1,0 -1,6 -1,1 0,0 2,2
14 %Tf::;f;:gp‘uizmc°”ta'”er Lieferverkehr Punkt LeT 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2123 575 | 16 | 172 | 04 | 00 | 336 | 21 |-120 | 00 | 194
14 %Tf::;f;:gp‘uizmc°”ta'”er Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2123| 575 | 16 | 172 | -04 | 00 | 336
IO Nr. 4 HagelstraBe 45 EG LrT 40,0 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 64,4| -47,2 0,7 0,0 -0,6 0,0 14,1 -1,1 134 0,0 26,4
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 64,4| -47,2 0,7 0,0 -0,6 0,0 14,1
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 77,6] -48,8 0,7 0,0 -0,7 0,0 12,0 -1,3 13,4 0,0 241
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 77,6] -48,8 0,7 0,0 -0,7 0,0 12,0
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 91,6] -50,2 0,8 -1,1 -0,9 0,0 9,3 -1,4 13,4 0,0 21,3
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 91,6] -50,2 0,8 -1,1 -0,9 0,0 9,3
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LT 35,6 352,7] 61,1 0,0 | 0,0 95,0] -50,5 0,8 -0,5 -0,9 0,0 9,9 -1,3 134 0,0 21,9
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 95,0| -50,5 0,8 -0,5 -0,9 0,0 9,9
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 67,9| -47,6 0,6 -0,3 -0,4 0,0 231 -0,9 134 0,0 35,5
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,2| 70,9 0,0 |1 0,0 67,9 -47,6 0,6 -0,3 -0,4 0,0 23,1
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 220,1| -57,8 1,3 -1,5 -1,4 0,0 20,5 -2,1 11,4 0,0 32,8
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 220,1| -57,8 1,3 -1,5 -1,4 0,0 20,5
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 835,4| 70,0 24130 225,2| -58,0 0,9 -5,1 -1,2 0,0 6,6 -2,1 14,2 0,0 24,0
07 AuRengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 225,2| -58,0 0,9 -51 -1,2 0,0 6,6
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 216,1| -57,7 1,5 -4.1 -1,2 0,0 10,4 -1,7 7,3 0,0 1,4
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 216,1| -57,7 1,5 -4,1 -1,2 0,0 10,4
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LT 77,2 77,2 0,01 0,0 216,6| -57,7 1,6 -16,9 -0,3 0,0 3,9 -1,7 -7,3 0,0 -51
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 | 0,0 216,6| -57,7 1,6 -16,9 -0,3 0,0 3,9
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 55,1| -45,8 1,4 0,0 -1,4 0,0 31,2 -0,8 -1,2 0,0 29,2
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2| 77,0 0,0 | 0,0 55,1| -45,8 1,4 0,0 -1,4 0,0 31,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P U
Sonn-/ Feiertags

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB [ dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)

11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 48,9 -44,8 0,9 0,0 -0,3 0,0 35,5 -0,6 -1,2 0,0 33,7
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 48,9| -44,8 0,9 0,0 -0,3 0,0 35,5
12 Mdllfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LT 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 215,1| -57,6 1,5 4.1 -1,2 0,0 17,5 -1,7 -12,0 0,0 3,7
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen  |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 215,1| -57,6 1,5 -4,1 -1,2 0,0 17,5
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 194,0| -56,7 11 -0,8 -1,1 0,0 2,7 -1,6 12,4 0,0 16,5
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 194,01 -56,7 1,1 -0,8 -1,1 0,0 2,7
14 Q‘ﬁﬁ:‘;ﬁ?gﬁﬁzetzc"”ta'"er Lieferverkehr Punkt LeT 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2156| 57,7 | 16 | 173 | 04 | 00 | 333 | 17 |[-120 | 00 | 196
14 Q‘ﬁﬁ:‘;ﬁ?gﬁﬁzetzc"”ta'"er Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2156 57,7 | 16 | 173 | 04 | 00 | 333

IO Nr. 5 HeerstralRe 363 EG LrT 29,0 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 370,4| -62,4 1,6 -4,2 -1,9 0,0 -5,8 -1,2 13,4 1,8 8,2
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 370,4| -62,4 1,6 -4,2 -1,9 0,0 -5,8
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 373,01 -62,4 1,7 -4,2 -1,9 0,0 -6,0 -1,2 134 1,8 7.9
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 373,01 -62,4 1,7 -4,2 -1,9 0,0 -6,0
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 380,1| -62,6 1,6 -4,0 -2,0 0,0 -6,2 -1,2 134 1,8 7.8
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 380,1| -62,6 1,6 -4,0 -2,0 0,0 -6,2
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,7 ] 61,1 0,0 | 0,0 388,2| -62,8 1,6 -4,0 -2,0 0,0 -6,1 -1,2 13,4 1,8 78
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 388,2| -62,8 1,6 -4,0 -2,0 0,0 -6,1
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 381,3| -62,6 1,4 -4,1 -1,8 0,0 3,8 -1,2 13,4 1,8 17,7
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,2| 70,9 0,0 |1 0,0 381,3| -62,6 1,4 -4,1 -1,8 0,0 3,8
06 Spielplatz Spielplatz Flache LT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 246,7| -58,8 1,3 -16,3 -0,7 5,8 11,2 -1,2 11,4 1,9 26,2
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 246,7| -58,8 1,3 -16,3 -0,7 5,8 11,2
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LT 40,8 8354 | 70,0 24130 264,8| -59,4 0,9 -15,8 -0,8 5,8 0,6 -1,2 14,2 1,9 20,9
07 AuRengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 264,8| -59,4 0,9 -15,8 -0,8 5,8 0,6
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 293,6| -60,3 1,7 -13,3 -0,5 4,5 3,9 -1,3 -7,3 4,8 0,1
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 293,6| -60,3 1,7 -13,3 -0,5 4,5 3,9
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 284,4| -60,1 1,8 -13,2 -0,5 0,1 53 -1,3 -7,3 4,8 1,5
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 284,4| -60,1 1,8 -13,2 -0,5 0,1 53
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2| 77,0 0,0 | 0,0 400,2| -63,0 2,6 -4,7 -4,9 0,0 7.1 -1,2 -1,2 0,0 4,6
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 400,2 -63,0 2,6 -4,7 -4,9 0,0 71
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 402,7 -63,1 1,8 -4.1 -1,8 0,0 12,5 -1,2 -1,2 0,0 10,0
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 402,7 -63,1 1,8 -4.1 -1,8 0,0 12,5
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrT 66,0 19,6 | 78,9 0,0 | 0,0 294,0| -60,4 1,7 -13,3 -0,5 3,7 10,2 -1,3 -12,0 0,0 -3,1
12 Mdllfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 294,0| -60,4 1,7 -13,3 -0,5 3,7 10,2
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 316,9| -61,0 1,4 -15,2 -1,0 4.4 111 -1,2 12,4 1,9 4,9
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 316,9| -61,0 1,4 -15,2 -1,0 4.4 111
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) | mm2 | dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
14 %Tf::;f;:gp‘uizmc°”ta'”er Lieferverkehr Punkt LeT 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2846| 601 | 18 | 132 | 05 | 01 [ 351 | 13 |-120 | 00 | 218
14 |Austausch Absetzcontainer 1, jofervericenr Punkt LN 107,0 1070 |00 | 00| 2846 601 | 18 | -132 | -05 | 01 | 351
Mdllentsorgung
IONr. 6 HeerstraBe 354 EG LrT 33,5dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 378,6| -62,6 1,6 -4,4 -1,9 0,0 -6,1 -1,3 13,4 1,8 7,7
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 |1 0,0 378,6| -62,6 1,6 -4,4 -1,9 0,0 -6,1
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 383,7| -62,7 1,6 -4,3 -1,9 0,0 -6,5 -1,3 13,4 1,8 7.4
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 383,7| -62,7 1,6 -4,3 -1,9 0,0 -6,5
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 |1 0,0 393,5| -62,9 1,6 -4,4 -2,0 0,0 -6,9 -1,3 13,4 1,8 6,9
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 393,5| -62,9 1,6 -4,4 -2,0 0,0 -6,9
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,7| 61,1 0,0 |1 0,0 402,2| -63,1 1,6 -4,2 -2,0 0,0 -6,6 -1,3 13,4 1,8 73
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,7| 61,1 0,0 |1 0,0 402,2| -63,1 1,6 -4,2 -2,0 0,0 -6,6
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 391,1| -62,8 1,5 -4,2 -1,8 0,0 3,5 -1,3 13,4 1,8 17,4
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,2| 70,9 0,0 |1 0,0 391,1| -62,8 1,5 -4,2 -1,8 0,0 3,5
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 283,0| -60,0 1,5 -4,9 -1,3 0,3 15,5 -1,2 11,4 1,9 30,6
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 283,0| -60,0 1,5 -4,9 -1,3 0,3 15,5
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 8354 | 70,0 24130 305,2| -60,7 11 -5,2 -1,4 0,4 4,2 -1,2 14,2 1,9 24,4
07 AuRengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 305,2| -60,7 1,1 -5,2 -1,4 0,4 4,2
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 |1 0,0 332,3| -61,4 1,8 -4,1 -1,5 0,0 6,6 -1,3 -7,3 4,8 2,8
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 |1 0,0 332,3| -61,4 1,8 -4,1 -1,5 0,0 6,6
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LT 77,2 77,2 0,01 0,0 322,8| -61,2 1,8 -4,2 -1,7 0,0 12,0 -1,3 -7,3 4.8 8,2
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 322,8| -61,2 1,8 -4,2 -1,7 0,0 12,0
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 404,91 -63,1 2,6 -4,6 -4,9 0,0 7,0 -1,3 -1,2 0,0 4.4
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 404,91 -63,1 2,6 -4,6 -4,9 0,0 7,0
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 |1 0,0 406,6| -63,2 1,8 -4,2 -1,8 0,0 12,3 -1,2 -1,2 0,0 9,8
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 406,6| -63,2 1,8 -4,2 -1,8 0,0 12,3
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrT 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 332,3| -61,4 1,8 -4,1 -1,5 0,0 13,7 -1,3 -12,0 0,0 0,4
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 332,3| -61,4 1,8 -4,1 -1,5 0,0 13,7
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 356,2| -62,0 1,6 -51 -1,6 0,0 -6,9 -1,3 12,4 1,9 9,1
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 356,2| -62,0 1,6 -5,1 -1,6 0,0 -6,9
14 |Austausch Absetzcontainer 1, joferericenr Punkt LT 107,0 1070 {00 |00 | 3227| 612 | 18 | 42 | 47 | 00 | 418 | 13 |-120 | 00 | 285
Mdllentsorgung
14 Q‘éﬁfg‘;ﬁ?gﬁﬁzetzmma'"er Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 3227| 612 | 18 | 42 | 17 | 00 | 418
IONr.7 FlutstraBe 1c EG LrT 31,4 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 370,8| -62,4 1,6 -4,6 -1,8 0,0 -6,1 -1,3 13,4 1,8 7,7
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 370,8| -62,4 1,6 -4,6 -1,8 0,0 -6,1
VL 9885-1 - 02.12.2024 - Datenanhang S. 5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

PEUZ

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB [ dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 377,2| -62,5 1,6 -4,4 -1,9 0,0 -6,4 -1,3 134 1,8 7.5
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1] 60,8 0,0 | 0,0 377,2| -62,5 1,6 -4,4 -1,9 0,0 -6,4
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 388,5| -62,8 1,6 -4,2 -2,0 0,0 -6,5 -1,3 134 1,8 7.3
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 388,5| -62,8 1,6 -4,2 -2,0 0,0 -6,5
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 397,7| -63,0 1,6 -4.,1 -2,1 0,0 -6,5 -1,3 13,4 1,8 7.4
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 397,7| -63,0 1,6 -4.1 2,1 0,0 -6,5
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 384,4| -62,7 1,4 -4,3 -1,8 0,0 3,5 -1,3 13,4 1,8 17,3
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,21 70,9 0,01 0,0 384,4| -62,7 1,4 -4,3 -1,8 0,0 3,5
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 299,8| -60,5 1,4 -4,8 -1,4 0,3 14,9 -1,3 11,4 1,9 29,9
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 299,8| -60,5 1,4 -4,8 -1,4 0,3 14,9
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 8354 | 70,0 24130 322,7| -61,2 11 -4,5 -1,5 0,4 43 -1,4 14,2 1,9 24,4
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 2,4 | 3,0 322,7| -61,2 11 -4,5 -1,5 0,4 4,3
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 349,01 -61,8 1,8 -16,8 -0,4 0,2 -5,2 -1,4 -7,3 4,8 -9,1
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 349,01 -61,8 1,8 -16,8 -0,4 0,2 -5,2
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrT 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 339,6| -61,6 1,8 -17,2 -0,5 0,0 -0,2 -1,4 -7,3 4,8 -4,1
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,01 0,0 339,6] -61,6 1,8 -17,2 -0,5 0,0 -0,2
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 394,6| -62,9 2,6 -4,9 -4,7 0,0 7.1 -1,3 -1,2 0,0 4,5
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 394,6| -62,9 2,6 -4,9 -4,7 0,0 7,1
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 394,4| -62,9 1,8 -4,4 -1,8 0,0 12,3 -1,3 -1,2 0,0 9,8
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 394,4| -62,9 1,8 -4,4 -1,8 0,0 12,3
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrT 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 348,9| -61,8 1,7 -17,8 -0,5 0,3 0,8 -1,4 -12,0 0,0 -12,6
12 Millfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 348,9| -61,8 1,7 -17,8 -0,5 0,3 0,8
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 367,8| -62,3 1,5 -5,3 -1,7 0,0 -7,6 -1,3 12,4 1,9 8,4
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 367,8| -62,3 1,5 -5,3 -1,7 0,0 -76
14 %Tf::;f;:gp‘uizmc°”ta'”er Lieferverkehr Punkt LeT 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 3393 616 | 18 | -192 | -06 | 04 | 279 | 14 | -120 | 00 | 145
14  |Austausch Absetzcontainer Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 3393 616 | 18 | -192 | -06 | 04 | 279
Mdllentsorgung
10 Nr. 8 HagelstraRe 6d EG LrT 33,2 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 275,9| -59,8 1,5 -8,2 -0,7 0,1 -6,1 -1,3 134 1,8 7.8
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 275,9| -59,8 1,5 -8,2 -0,7 0,1 -6,1
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 283,2| -60,0 1,6 -7,9 -0,8 0,1 -6,2 -1,3 134 1,8 7.6
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 283,2| -60,0 1,6 -7,9 -0,8 0,1 -6,2
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 295,8| -60,4 1,6 -7,4 -0,9 0,0 -6,3 -1,3 13,4 1,8 7,6
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 295,8| -60,4 1,6 -7,4 -0,9 0,0 -6,3
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 304,9| -60,7 1,6 -6,9 -1,0 0,1 -5,9 -1,3 13,4 1,8 7,9
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,7 ] 61,1 0,0 | 0,0 304,9| -60,7 1,6 -6,9 -1,0 0,1 -5,9
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 290,4| -60,3 1,4 -7,5 -0,9 0,1 3,7 -1,3 134 1,8 17,6
VL 9885-1 - 02.12.2024 - Datenanhang S. 6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB [ dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,21 70,9 0,01 0,0 290,4| -60,3 1,4 -75 -0,9 0,1 3,7
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 232,2| -58,3 1,2 -5,2 -1,0 0,2 16,9 -1,3 11,4 1,9 31,9
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 232,2| -58,3 1,2 -5,2 -1,0 0,2 16,9
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 835,4| 70,0 24130 255,9| -59,2 0,9 -4,7 -1,2 0,3 6,2 -1,3 14,2 1,9 26,3
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 255,9| -59,2 0,9 -4,7 -1,2 0,3 6,2
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 278,2| -59,9 1,7 -18,7 -0,4 0,1 -5,3 -1,3 7,3 4.8 -9,2
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 278,2| -59,9 1,7 -18,7 -0,4 0,1 -5,3
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LT 77,2 77,2 0,01 0,0 269,5| -59,6 1,7 -19,4 -0,5 0,4 -0,2 -1,3 -7,3 4.8 41
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,01 0,0 269,5| -59,6 1,7 -19,4 -0,5 0,4 -0,2
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 297,11 -60,4 2,5 -9,4 -2,6 0,9 78 -1,3 -1,2 0,0 53
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2| 77,0 0,0 | 0,0 297,1| -60,4 2,5 -9,4 -2,6 0,9 7.8
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 297,4| -60,5 1,7 -7,2 -1,0 0,3 13,1 -1,3 -1,2 0,0 10,6
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 297,4| -60,5 1,7 -7,2 -1,0 0,3 13,1
12 Millfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LT 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 277,9| -59,9 1,6 -19,3 -0,5 0,1 1,0 -1,3 -12,0 0,0 -12,4
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen  |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 277,9] -59,9 1,6 -19,3 -0,5 0,1 1,0
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 293,4| -60,3 1,3 -6,1 -1,4 0,0 -6,2 -1,3 12,4 1,9 9,7
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 293,4| -60,3 1,3 -6,1 -1,4 0,0 -6,2
14 Q‘ﬁﬁ:‘;ﬁ?gﬁﬁzetzc"”ta'"er Lieferverkehr Punkt LT 107,0 1070 |00 | 00| 2690 596 | 17 | -194 | -05 | 03 | 295 | -13 |-120 | 00 | 16,1
14 Q‘ﬁﬁ:‘;ﬁ?gﬁﬁzetzc"”ta'"er Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2690| 596 | 17 | 194 | 05 | 03 | 295
IONr.9 HagelstraBe 12 EG LrT 25,4 dB(A) LrN dB(A)
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrT 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 1,4 -8,0 -0,6 0,1 -3,4 -1,3 13,4 1,8 10,5
01 Pkw Parkplatz (n= 21 STP) Parkplatz Flache LrN 35,5 364,7 | 61,1 0,0 | 0,0 208,5| -57,4 1,4 -8,0 -0,6 0,1 -3,4
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LT 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 217,4| -57,7 1,4 -7,7 -0,7 0,1 -3,7 -1,3 134 1,8 10,2
02 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 322,1| 60,8 0,0 | 0,0 217,4| -57,7 1,4 -7,7 -0,7 0,1 -3,7
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LT 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 231,5| -58,3 1,5 -7,2 -0,8 0,1 -3,9 -1,3 134 1,8 9,9
03 Pkw Parkplatz (n= 18 STP) Parkplatz Flache LrN 35,7 323,1| 60,8 0,0 | 0,0 231,5| -58,3 1,5 -7,2 -0,8 0,1 -3,9
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrT 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 240,5| -58,6 1,5 -6,8 -0,9 0,1 -3,5 -1,3 13,4 1,8 10,3
04 Pkw Parkplatz (n= 19 STP) Parkplatz Flache LrN 35,6 352,71 61,1 0,0 | 0,0 240,5| -58,6 1,5 -6,8 -0,9 0,1 -3,5
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrT 48,0 193,2| 70,9 0,0 | 0,0 223,7| -58,0 1,3 -7,3 -0,7 0,2 6,3 -1,3 13,4 1,8 20,2
05 Pkw Fahrbewegungen Parkplatz Linie LrN 48,0 193,21 70,9 0,01 0,0 223,7| -58,0 1,3 -7,3 -0,7 0,2 6,3
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrT 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 213,3| -57,6 1,3 -21,0 -0,6 3,1 5,2 -1,4 11,4 1,9 20,1
06 Spielplatz Spielplatz Flache LrN 53,6 437,5| 80,0 0,0 | 3,0 213,3| -57,6 1,3 -21,0 -0,6 3,1 52
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrT 40,8 8354 | 70,0 24130 234,5| -584 1,0 -21,2 -0,7 3,7 -5,7 -1,4 14,2 1,9 14,3
07 AuBengastronomie Spielplatz Flache LrN 40,8 8354 | 70,0 24 | 3,0 234,5| -58,4 1,0 -21,2 -0,7 3,7 -5,7
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrT 59,0 196 71,9 0,0 | 0,0 250,01 -59,0 1,6 -22,9 -0,9 1,5 -7,8 -1,5 -7,3 4,8 -11,8
08 Lieferverkehr Lieferverkehr Linie LrN 59,0 196 | 71,9 0,0 | 0,0 250,01 -59,0 1,6 -22,9 -0,9 1,5 -7,8
VL 9885-1 - 02.12.2024 - Datenanhang S. 7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen E TZ
Ausbreitungsparameter gemafly TA Larm / DIN ISO 9613-2 (maligebliches Geschoss) P U
Sonn-/ Feiertags

Obj.-Nr. [Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeitber. | Li R'w Lw' | oder S Lw KI | KT s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet dLw ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LT 77,2 77,2 0,01 0,0 242 9| -58,7 1,7 -22,8 -1,0 1,5 21 -1,5 -7,3 4.8 -6,1
09 Abstellvorgang Kleintransporter |Lieferverkehr Punkt LrN 77,2 77,2 0,0 |1 0,0 2429| -58,7 1,7 -22,8 -1,0 1,5 -2,1
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrT 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 224.8( -58,0 2,3 -9,6 -2,1 04 9,9 -1,2 -1,2 0,0 7,5
10 Bus Parkplatz Parkplatz Flache LrN 55,1 156,2 | 77,0 0,0 | 0,0 224,8( -58,0 2,3 -9,6 -2,1 04 9,9
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrT 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 223,2 -58,0 1,5 -6,8 -0,7 0,0 15,8 -1,2 -1,2 0,0 13,3
11 Bus Fahrweg Parkplatz Linie LrN 63,0 47,0 79,7 0,0 | 0,0 223,22 -58,0 1,5 -6,8 -0,7 0,0 15,8
12 Mdullfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrT 66,0 19,6 | 78,9 0,0 |1 0,0 249,4| -58,9 1,6 -23,1 -0,9 1,6 -0,9 -1,5 -12,0 0,0 -14,4
12 Millfahrzeug Fahrbewegungen |Lieferverkehr Linie LrN 66,0 19,6 | 78,9 0,01 0,0 249,4| -58,9 1,6 -23,1 -0,9 1,6 -0,9
13 FuBweg Parkplatz Gastronomie |[Parkplatz Linie LT 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 258,0] -59,2 1,4 -10,4 -0,9 0,3 -8,7 -1,3 12,4 1,9 7,3
13 FuRweg Parkplatz Gastronomie |Parkplatz Linie LrN 37,0 210,2 | 60,2 0,0 | 3,0 258,0| -59,2 1,4 -10,4 -0,9 0,3 -8,7
14 |Austausch Absetzcontainer 1, jofervericenr Punkt LT 107,0 1070 |00 |00 | 2421 587 | 17 | 228 | <10 | 27 | 290 | -15 | -120 | 00 | 155
Mdllentsorgung
14  |Austausch Absetzcontainer Lieferverkehr Punkt LN 107,0 107,0 | 0,0 | 0,0 2421| 587 | 17 | -228 | <10 | 27 | 290
Mdllentsorgung
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SoundPLAN 8.2



Ergebnis der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN I1ISO 9613-2 (maldgebliches Geschoss)
Sonn-/ Feiertags

PEUZ

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Gruppe
Quelltyp
Zeitber.
Li

R'w

Lw'

| oder S
Lw

Kl

KT

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB
dB(A)
m,m?
dB(A)
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich (LrT = Tageszeitraum, LrN = Nachtzeitraum)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-Malf (eingebauter Zustand)
Schallleistungspegel pro m, m?

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Schallleistungspegel

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag

Beurteilungspegel
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