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1  Hintergriinde der Fortschreibung

Die Stadt Dinslaken ist eine groBe kreisangehorige Mittelstadt mit ca. 70.000 Einwohnern. Sie liegt am unte-
ren Niederrhein und gehdrt zur Metropolregion Rhein-Ruhr. Dinslaken bildet die Schnittstelle zwischen
Ruhrgebiet und Niederrhein und profitiert somit sowohl von der attraktiven niederrheinischen Naturland-
schaft als auch von den Vorteilen des hochverdichteten Ruhrgebietes. Im Norden grenzt Dinslaken an die
Nachbarstadt Voerde und die Gemeinde Hiinxe, wahrend im Slden die Stadte Duisburg und Oberhausen
und im Osten die Stadt Bottrop die Grenze darstellen. Aus landesplanerischer Sicht ist Dinslaken als Mittel-
zentrum eine zum Teil Gber die eigene Daseinsvorsorge hinausgehende Versorgungsfunktion fiir das Umland
zugewiesen. Im Rahmen dieses Versorgungsauftrages ibernimmt Dinslaken auch eine wichtige Funktion als

Schul- und Kulturstandort.
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Abbildung 1: Lage in der Region

Dinslaken ist, wie viele andere Kommunen am Rande des Ruhrgebiets, erheblich vom Strukturwandel betrof-
fen. Die sozialen, wirtschaftlichen und stadtebaulichen Folgen der SchlieBung der Zeche Lohberg belasten die
Stadt. Die Einzelhandelsentwicklung verlief in den letzten Jahren ebenfalls negativ, insbesondere seit der
SchlieBung des Hertie-Warenhauses in zentraler Lage. Ein durch die 1950er und 1980er Jahre gepragtes
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Stadtbild schwacht zudem die Attraktivitdt der Stadt. Um diesen Trends entgegenzuwirken, sind zwei MaB-
nahmen der Stadtentwicklung von herausragender Bedeutung: die Inwertsetzung des ehemaligen Zechenge-
ldandes im Stadtteil Lohberg als ,Kreativ.Quartier.Lohberg” (KQL) und die Weiterentwicklung und Aufwertung
der multifunktionalen Innenstadt.

Fir die Innenstadt wurde in 2009 ein integriertes Stadtentwicklungskonzept erarbeitet, in dem die funktiona-
len Defizite dargestellt und entsprechende Projekte und MaBnahmen aufgefiihrt sind, durch welche die At-
traktivitat und die Wettbewerbsfahigkeit der Innenstadt gestarkt werden soll. Das Gebiet umfasst den raumli-
chen, kulturellen, wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Mittelpunkt der kompakten Stadt Dinslaken. Es be-
steht aus Quartieren mit unterschiedlicher Pragung wie der Altstadt mit Stadtparkbereich, der Neustadt mit
NeustraBe und Neutorplatz sowie dem Bahnhofsareal.

Auf Grundlage des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes wurde Dinslaken 2010 in das Stadtebauférder-
programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” aufgenommen und hat dadurch die Chance mit finanzieller
Unterstlitzung von Bund und Land die Innenstadt entsprechend der Ziele des integrierten Stadtentwick-
lungskonzeptes aktiv zu entwickeln.

Auf dieser Basis wurden viele MaBBnahmen angestofen und umgesetzt. Bauliche Projekte wie die Umgestal-
tung der zentralen Platze ,Am Neutor” sowie ,Neutorplatz” oder die Umgestaltung der ,griinen Achse Ru-
tenwall” geben der Innenstadt neue Impulse. Ein Citymanagement zur Aktivierung der lokalen Akteure ist
eingerichtet und eine Reihe verschiedener Konzepte, wie zum Beispiel ein Image- und Marketingkonzept
oder ein Wohnkonzept, sind erstellt worden. Auch die Mobilisierung privaten Investments zeigt erste Erfolge
und ist ein wichtiger Faktor im Entwicklungsprozess. Zentraler Baustein ist dabei die im November 2014 pro-
jektierte Fertigstellung der ,Neutor Galerie”, einem Einkaufscenter mit ca. 16.000 m? Verkaufsfliche am
Standort des ehemaligen Hertie-Warenhauses und auf der Flache des ehemals gréBten innerstadtischen
Parkplatzes.

Der Prozess ist aber noch nicht abgeschlossen. Eine Reihe von MaBnahmen sind noch nicht begonnen wor-
den und die gewonnen Erkenntnisse und Empfehlungen aus den zwischenzeitlich erstellten Handlungskon-
zepten und Analysen auf Ebene der Gesamt- als auch der Innenstadt haben Einfluss auf die kiinftige Entwick-
lung. Zudem haben sich teilweise Rahmenbedingungen verandert. Dies liegt zum einen an den Wirkungen
der bereits umgesetzten, geplanten bzw. in Umsetzung befindlichen MaBBnahmen und zum anderen an den
Einflissen externer Entwicklungen, wie der fortgeschrittenen Planung zum Ausbau der BETUWE Linie oder
den Investitionen privater Akteure.

Nach knapp flinfjdhriger Laufzeit soll mit der Fortschreibung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
eine Zwischenbilanz des bereits Erreichten gezogen werden, um die kiinftigen Handlungsbedarfe zu benen-
nen und diesen mit einer Uberarbeiteten abgestimmten Projekt-, Zeit-, Kosten- und Finanzierungsplanung zu
begegnen. Mit dieser Aufgabe hat die Stadt Dinslaken die steg NRW GmbH beauftragt.
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Konkretisierung Reflektion des Identifizierung Weiterent-
des Leitbildes bisherigen von Projekten wicklung des
und der Ziele Entwicklungs- & MaBnahmen Integrierten

prozesses Handlungs-
konzepts

Sicherstellung der Zielerreichung und eines nachhaltigen GesamtmaBnahmeabschlusses

Abbildung 2: Methodisches Vorgehen Fortschreibung ISEK

Die Fortschreibung des ISEK ist methodisch in vier Blécke untergliedert. Im ersten Schritt werden auf der
Grundlage neu gewonnener Erkenntnisse das raumliche Leitbild sowie das Zielsystem konkretisiert und fort-
geschrieben. Darauf aufbauend werden die bisherigen MaBBnahmen und aktuellen Entwicklungen in der In-
nenstadt reflektiert sowie die aktuellen Entwicklungen auf gesamtstadtischer Ebene betrachtet und deren

Auswirkungen auf die Zielerreichung der Innenstadtentwicklung hin untersucht.

Erganzend zu dieser Analyse des Status-Quo werden die weiterfiihrenden Konzepte ausgewertet. Um den
aktuellen Stand der Projektumsetzung vollstdndig zu erfassen, wurden zusétzlich zwischen Januar und Marz
2014 Expertenintergesprache durchgefiihrt, deren Ergebnisse ebenfalls in die Fortschreibung einflieBen. Aus
dieser umfassenden Reflektion des bisherigen Prozesses werden Projekte und MalBnahmen abgeleitet, welche
zum zielgerichteten Abschluss der GesamtmaBnahme erforderlich sind. Durch die Expertengesprache konn-
ten auch fir diesen Schritt der Fortschreibung des ISEK zusétzliche Ideen und Kenntnisse gewonnen werden.

Die Fortschreibung des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes schlieBt mit der zeitlichen und finanziellen
Einordnung der identifizierten Projekte und MaBnahmen ab und stellt durch diese Handlungsperspektive bis

2020 einen aktualisierten, realistischen Orientierungsrahmen fiir die nachsten finf Jahre dar.
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2 Raumliches Leitbild und Zielsystem

Ein Leitbild formuliert kurz und anschaulich den Auftrag (Mission), die strategischen Ziele (Vision) und die
wesentlichen Orientierungen fir die Art und Weise wie diese erreicht werden sollen. Damit bildet ein Leitbild
die Grundlage fir ein gemeinsames und zielgerichtetes Handeln. Auch fiir die Innenstadtentwicklung in
Dinslaken gibt es ein Leitbild. Alle Ziele und die daraus abgeleiteten Handlungsfelder, MaBnahmen und Pro-

jekte orientieren sich an diesem.

Im Folgenden wird das Leitbild fiir die Innenstadtentwicklung erldutert und anschlieBend das mit Fokus auf

das Leitbild Gberarbeitete Zielsystem dargestellt und beschrieben.

2.1 Raumliches Leitbild

Im ISEK 2009 wurde als Ubergeordnetes Ziel ,die Starkung der Innenstadt und die Herausbildung eines at-
traktiven und aktiven Stadtzentrums” genannt. Um dieses Ziel zu erreichen, wurde ein umfassendes Ziel- und
MaBnahmenpaket fiir das gesamte Programmgebiet und fiir die einzelnen identifizierten Teilrdume erstellt.
Hierdurch sollten raumlich-funktionale Schwerpunkte innerhalb der einzelnen Bereiche des Programmgebie-
tes gesetzt und die raumlichen Verbindungen untereinander gestdrkt werden. Diese Formulierung der Ziel-
setzung resultiert aus dem historischen Problem, dass die Stadt Dinslaken nicht Gber eine zentrale Mitte ver-

fugt, sondern aus drei Quartieren mit unterschiedlichen Funktionen besteht:

» Der Bahnhofsbereich als Ort des Ankommens, das Entree in die Innenstadt und der zentrale OPNV-
Knotenpunkt. Mit ca. 6.000 Personen pro Tag ist es der am meisten frequentierte DB-Haltepunkt am
Niederrhein.

» Die Neustadt mit der FuBgangerzone NeustraBe und dem Neutorplatz mit angrenzender Neutor Ga-
lerie als modernes Handelszentrum.

> Die Altstadt als historischer Ursprung der Stadt mit historischem Stadtgrundriss, Stadtpark, viel Kultur

und Gastronomie als Ort der Identifikation.

Verbunden werden diese drei Bereiche durch zentrale StraBen bzw. Achsen, welche sich in ihrer Eigenschaft

und Funktion ebenfalls unterscheiden:

> Friedrich-Ebert-Strae (Verbindung zwischen Bahnhof und Altstadt): wichtige Verkehrsachse fiir MIV
(Motorisierter Individualverkehr) und StraBenbahn, hauptsachlich Dienstleitungen und wichtige stad-
tische Institutionen wie Banken, Post, Arbeitsamt und Stadthaus

> Rutenwall (Verbindung Altstadt und Neustadt): als Grinzug mit integrierten Kinderspielplatzen als
Pendant zur parallel verlaufenden FuBgangerzone NeustraBBe

> BahnstraBe (Verbindung Neustadt und Bahnhof): bietet den gesamten innerstadtischen Nutzungsmix

aus Geschéften, Dienstleistung, Gastronomie und Wohnen

4 steg NRW
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Diese Besonderheit der Dinslakener Innenstadt wird durch das erarbeitete rdumliche Leitbild hervorgehoben.
Diese drei Bereiche bilden die Ecken eines Dreiecks, die durch ihre unterschiedlichen Funktionen alle fiir eine
funktionierende multifunktionale Innenstadt von groBer Bedeutung sind. Jeder Bereich hat seinen eigenen
Platz und seine eigene Identitét, die es im Rahmen der Innenstadtentwicklung zu starken gilt. Im Leitbild wird
dies durch farbige, konzentrische Kreise, welche sowohl Strahlkraft als auch Anziehungskraft darstellen, plas-
tisch abgebildet.

Verbunden werden die Ecken durch die zuvor beschriebenen Achsen. Die geometrische Form des Dreiecks
mit den geraden Achsen betont in dem raumlichen Leitbild eine weitere Besonderheit Dinslakens. Dinslaken
ist eine sehr kompakte Stadt, in der Bewohner und Besucher der Innenstadt alle wichtigen Punkte auf kurzem

und direktem Weg schnell erreichen kdnnen.

Da die gesamte Innenstadt als Wohnstandort angenommen wird, verteilt sich die Wohnfunktion auf den
gesamten Bereich des Programmgebietes, was sowohl die Wohnqualitat als auch die Bedeutung der Innen-

stadt fur die Blirger auszeichnet.

Das Dreieck bildet die multifunktionale Einheit der Innenstadt, deren Pole nicht gegeneinander arbeiten,
sondern gemeinsam ihre Starken entwickeln. Dies gilt es mit staddtebaulichen MaBnahmen herauszuarbeiten

und in den Képfen der Birger zu verankern.

Multifunktionale Innenstadt Dinslaken

ANKOMMEN
MOBILITAT

Stadtpark

@

‘ \
HEIMAT N
KULTUR e \\
TRADITION = MODERN
LIFESTYLE

Abbildung 3: Raumliches Leitbild Multifunktionale Innenstadt Dinslaken
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2.2 Zielsystem fiir die weitere Innenstadtentwicklung

Um das Ziel ,die Starkung der Innenstadt und die Herausbildung eines attraktiven Stadtzentrums” zu errei-

chen, wurden im ISEK 2009 fir das Programmgebiet folgende Handlungsziele definiert:

> Attraktivitatssteigerung des Stadtbildes

» Starkung des Einzelhandels entlang der Hauptgeschéftslagen zwischen Neutorplatz und Altstadt

> Verbesserung und Starkung des Images der Innenstadt als Einzelhandels- und Kulturstandort fiir
die Bewohner der Stadt und das Umland

» Starkung der Identifikation der Blrger und Gewerbetreibenden mit der Stadt Dinslaken sowie

Starkung des birgerschaftlichen Engagements

Familienfreundliche und seniorengerechte Weiterentwicklung des Wohnens in der Innenstadt

Steigerung der Aufenthaltsqualitat in den 6ffentlichen Rdumen

Starkung der Verkehrstrager des Umweltverbundes (OPNV, FuBgénger- und Radverkehr)

Verbesserung des Stadtklimas

Erhaltung, Erweiterung, Vernetzung und Attraktivierung der offentlichen Griinflachen

vV vVvyvVvywyy

Ausweitung der Barrierefreiheit

Das Ubergeordnete Ziel sowie die erganzend formulierten Handlungsziele sind auch nach fiinf Jahren Stadt-
entwicklungsprozess weiterhin glltig. Mit Fokus auf das raumliche Leitbild wurde das tUbergeordnete Ziel im
Rahmen der Fortschreibung in der Formulierung angepasst, um die Bedeutung der Innenstadt als multifunk-
tionales Zentrum zu verdeutlichen und lautet jetzt ,Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der Innenstadt
Dinslaken als multifunktionales Zentrum”. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wurde das bestehende Zielsys-
tem neu strukturiert und die Handlungsziele aus dem ISEK 2009 in die neue Struktur eingearbeitet (siehe
Abbildung 4). In dem neuen Zielsystem sind unterhalb des Gibergeordneten Ziels (hier Oberziel) Querschnitts-
ziele angeordnet. Hierbei handelt es sich um Ziele, die sich tber alle MaBnahmen hinweg erstrecken. Unter-
halb der Querschnittsziele folgen sechs Funktionsziele mit den darunter angeordneten zugehérigen Hand-
lungszielen. Durch die Formulierung der Funktionsziele werden die verschiedenen wichtigen Bereiche, die
eine multifunktionale Innenstadt ausmachen, verdeutlicht und betont.

In der folgenden Abbildung ist das Zielsystem fir die kinftige Innenstadtentwicklung abgebildet. Die Ziele
werden anschlieBend im nachsten Kapitel naher erldutert.

6 steg NRW
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Zielsystem ,,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” Dinslaken Innenstadt ISEK Perspektive 2020

Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der Innenstadt Dinslaken als multifunktionales Zentrum

Beteiligung und Aktivierung von Bewohnerschaft und Privatwirtschaft

Verbesserung und Stirkung des Images der Innenstadt als Einzelhandels-, Wohn- und Kulturstandort

Starkung der Handels-
und Dienstleistungs-
funktion

* Gemeinsame Vermark-
tung des Geschafts-
standorts Innenstadt

* Profilierung der
verschiedenen Innen-
stadtquartiere

* Mobilisierung von
privatwirtschaftlichem
Engagement

* Sicherung der
wohnungsnahen
Grundversorgung

* Optimierung der
Parksituation fiir Besu-
cher der Innenstadt

+ Qualitativer und
quantitativer Ausbau
des Angebots

Abbildung 4:

Aufwertung des
offentlichen Raums

* Profilierung und
Aufwertung von
Einzelgebiuden

* Schaffung von
Barrierefreiheit

* Aufwertung von
stadtebaulichen
Eingangssituationen
und Passagen

* Vernetzung und
Qualifizierung von
Griinflachen

* Aufwertung und
Optimierung des
Bahnhofsareals zu ei-
nem Entree der Stadt

* Aufwertung der zentra-
len Achsen und Platze
entsprechend des Leit-
bildes

* Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat fir alle
Altersgruppen

Starkung des
Wohnstandortes

» Sicherung, Erhaltung
und Fortentwicklung
eines vielfaltigen
Wohnangebots

* \Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat im
direkten Wohnumfeld

= Aktivierung und
Qualifizierung von pri-
vaten und &ffentlichen
Grinflachenpotenzialen

+ Aufwertung des
Gebaudebestands hin-
sichtlich energetischer
Optimierung, Barriere-
armut und Gestaltung

» Starkung der
wohnungsnahen
Grundversorgung

* Optimierung der
Parksituation fir Be-
wohner der Innenstadt

Zielsystem ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” Dinslaken Innenstadt ISEK Perspektive 2020

Férderung
okologischer Belange

» Starkung des Umwelt-
verbundes und der
Nahmobilitat

* Verbesserung des
Stadtklimas

* Aktivierung und
Qualifizierung von pri-
vaten und &ffentlichen
Grinflachenpotenzialen

* Reduzierung des
Primarenergiebedarfs
und der Emissionen

* Steigerung der Energie-
effizienz im Gebaude-
bestand und in der
Infrastruktur

* Sensibilisierung und
Bewusstseinsbildung
der Burgerschaft fur
tkologische Belange
(Klima/ Energie)

* Ertiichtigung des
kommunalen Gebaude-
bestands

Verbesserung der
Erreichbarkeit

Starkung der Freizeit-
und Kulturfunktion

« Starkung des Umwelt-
verbundes und der
Nahmobilitat

+ Weitere Verbesserung
der Infrastruktur fur den
Rad- und Fuliverkehr

+ Aufnahme in die
Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahr-
radfreundlicher Stadte

* Optimierung des
ruhenden Verkehrs

* Aufwertung und
Optimierung des
Bahnhofsareals zu ei-
nem Entree der Stadt

* Schaffung von
Barrierefreiheit

* Ausbau und
gemeinsame Vermark-
tung der Freizeit- und
Kulturangebote

+ Profilierung der Altstadt
als Kultur- und Freizeit-
standort

* Profilierung und
Belebung des Stadt-
parks als bedeutender
Naherholungs- und
Freizeitstandort

* Schaffung von Freizeit-
und Kulturangeboten
fur alle Altersgruppen

Oberziel

Querschnittsziele

Funktionsziele

Handlungsziele
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3  Ziele der Innenstadtentwicklung mit Perspektive 2020

Im vorangegangenen Kapitel wurden das raumliche Leitbild und das sich daraus abgeleitete Zielsystem dar-
gestellt und beschrieben. In diesem Kapitel werden die einzelnen Ziele beschrieben und die mit ihnen ver-

bundene Intention erlautert.

3.1 Querschnittsziele

Damit eine dauerhafte Aufwertung der Innenstadt Uber die Stadtebauforderung hinaus gelingt, ist es von
groBter Bedeutung, dass alle MaBnahmen mit und flr die Biirger der Stadt entwickelt und umgesetzt werden.
Die Stadt ist das alltagliche Lebensumfeld: hier wird zur Schule gegangen, gearbeitet, die Freizeit verbracht,
eingekauft, ein Geschift betrieben und wo méglich, auch Kapital investiert. Intensive Offentlichkeitsarbeit
und die sichtbaren Baustellen haben bewirkt, dass die Innenstadtentwicklung fir die Blirger ein wichtiges
Projekt ist, an dem sie zunehmend auch aktiv mitwirken. Das Investitionsklima hat sich deutlich verbessert
und lockt auch auswartiges Kapital in die Stadt. Die Beteiligung und Aktivierung von Bewohnerschaft und
Privatwirtschaft ist dementsprechend auch weiterhin ein sich tber alle MaBnahmen hinweg erstreckendes Ziel

und ist im Zielsystem als Querschnittsziel angeordnet.

Ein weiteres Querschnittsziel ist die ,Verbesserung und Starkung des Images der Innenstadt als Einzelhan-
dels-, Wohn- und Kulturstandort”. Durch die verschiedenen Ziele und MaBnahmen soll insgesamt das Image
der Stadt sowohl nach innen als auch nach auBen verbessert und gestarkt werden. Durch das erstellte Image-
und Marketingkonzept sind bereits wichtige Hinweise und Impulse vorhanden, die es nun gilt in die weitere

Entwicklung einflieBen zu lassen.

3.2 Funktionsziele

Wie in dem Zielsystem (siehe Abbildung 4:) dargestellt, sind neben den Querschnittszielen so genannte Funk-
tionsziele definiert worden. Die sechs Funktionsziele sollen durch die Erreichung der jeweils dazugehdrigen
Handlungsziele zu einer langfristigen Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der multifunktionalen Innen-
stadt beitragen. Wie zuvor bereits erwdhnt, sind alle im ISEK 2009 formulierten Ziele in das neue Zielsystem

eingeflossen.

3.2.1 Starkung der Handels- und Dienstleistungsfunktion

Das vordringliche Ziel der Einzelhandels- und Dienstleistungsentwicklung in der Dinslakener Innenstadt ist
die langfristige Sicherung und Starkung der mittelzentralen Versorgungsfunktion mit einer Fokussierung auf

die Entwicklung der Innenstadt als — auch regional bedeutsames — ,Aushdngeschild”.

An dieser Zielsetzung hat sich seit der Erstellung des ISEK 2009 nichts gedndert, sie wurde vielmehr durch die
Aussagen des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes aus dem Jahr 2013 nochmals bekraftigt. Die Innenstadt
genieBt als Hauptzentrum oberste Prioritdt innerhalb der Dinslakener Standortstruktur, dem sich alle weiteren

8 steg NRW
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Standorte und Ziele im Rahmen einer hierarchischen Gliederung unterordnen. Das Zentrenkonzept betont
die gesamtstadtische und regionale Versorgungsbedeutung der Innenstadt mit einem moglichst vollstandi-
gen Einzelhandelsangebot im kurz-, mittel- und langfristigen Bedarfsbereich. Vor allem im Hinblick auf den
zunehmenden kommunalen Wettbewerb ist die Entwicklung bzw. Starkung eines klaren Profils der einzelnen
Haupt- und Nebenlagen von wesentlicher Bedeutung.

Dieser Zielsetzung wird die Innenstadt bislang unter quantitativen Gesichtspunkten nicht vollumfanglich ge-
recht. Der lokale Einzelhandel kann momentan das in der Stadt vorhandene Kaufkraftpotenzial nicht voll an
sich binden. Rund fiinf Prozent der Kaufkraft flieBen rechnerisch an Konkurrenzstandorte auBerhalb des
Stadtgebiets ab. Dies ist durch einen, sich verscharfenden Wettbewerb mit dem rund 15 km siidlich angren-
zenden Oberzentrum Duisburg (rund 490.000 Einwohner) und dem Mittelzentrum Oberhausen (rund 210.000
Einwohner) mit dem besonders bedeutsamen Standort CentrO in rund 12 km Luftlinienentfernung zur
Dinslakener Innenstadt zu erkldren. Im weiteren Umfeld befinden sich dariber hinaus die konkurrierenden

Oberzentren Essen (rund 23 km Luftlinienentfernung) und Disseldorf (rund 39 km Luftlinienentfernung).

Sowohl mit dem MIV als auch mit dem OPNV und dem Rad ist der Hauptgeschéftsbereich Dinslakens gut zu
erreichen. Im Hinblick auf die einzelhandelsrelevante Konkurrenzsituation bedeutet dies im Umkehrschluss
aber auch, dass die Einwohner von Dinslaken (z.T. Gbergeordnete) Wettbewerbsstandorte, wie beispielsweise
das CentrO ohne GberméaBigen Zeitaufwand erreichen kdnnen.

Das Kaufkraftniveau der Dinslakener Bevdlkerung liegt weiterhin iber dem bundesweiten Durchschnitt. Der
prognostizierte Einwohnerriickgang (siehe Abbildung 5:) wird sich allerdings negativ auf das Kaufkraftvolu-
men im Stadtgebiet auswirken.

Zur weiteren Starkung der Handels- und Dienstleistungsfunktion sollen in den nachsten funf Jahren die fol-
genden Handlungsziele fokussiert werden:

Gemeinsame Vermarktung des Geschaftsstandortes Innenstadt
Profilierung der verschiedenen Innenstadtquartiere
Mobilisierung von privatwirtschaftlichem Engagement
Sicherung der wohnungsnahen Grundversorgung

Optimierung der Parksituation fiir Besucher in der Innenstadt

vV vVvvVvyyVwvysy

Qualitativer und quantitativer Ausbau des Angebots

3.2.2 Aufwertung des offentlichen Raums

Das auBere Erscheinungsbild einer Innenstadt ist in vielerlei Hinsicht ein entscheidendes Kriterium fiir die
Entwicklung der Innenstadt und das Investitionsklima. Die Bebauungsstruktur in Dinslaken ist sehr heterogen.
Auf dem historischen Stadtgrundriss in der Altstadt wechseln sich zahlreiche Denkmaler mit Gebauden aus
der Nachkriegszeit ab. Wobei sich auch die spateren Bauten weitgehend in die Kleinteiligkeit der Altstadt
einfliigen. Beeintrachtigt wird das Stadtbild lediglich durch einzelne sanierungsbediirftige Gebaude und durch
brachliegende Baullicken im Altstadtgrundriss. Der restliche Bereich des Programmgebiets ist gepragt durch
eine Bebauung aus den 1950er und 1980er Jahren. Hier stehen gut gestalteten Neu- und Umbauten sowie
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gepflegte Bestandsgebauden Baullicken, unattraktiv gestalteten Passagen und Zugangen, ungepflegten Ge-
bauderlckseiten, Stérungen in der Fassadengestaltung und dominierenden Verkehrsanlagen gegentber.

In den letzten vier Jahren sind bereits viele MaBnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums angestof3en
und umgesetzt worden, wie z.B. die Umgestaltung des Platzes Am Neutor und des Neutorplatzes oder die
Sanierung von Fassaden an privaten Hausern im Rahmen des Hof- und Fassadenprogramms’, jedoch gibt es
weiterhin erhebliche Defizite, wie z.B. das gesamte Bahnhofsumfeld, deren Behebung dringend erforderlich
ist.

Aus diesem Grund sollen bis 2020 folgende Ziele erreicht werden:

Profilierung und Aufwertung von Einzelgebduden

Schaffung von Barrierefreiheit

Aufwertung von stadtebaulichen Eingangssituationen und Passagen
Vernetzung und Qualifizierung von Griinflachen

Aufwertung und Optimierung des Bahnhofsareals zu einem Entree der Stadt
Aufwertung der zentralen Achsen und Platze entsprechend des Leitbildes

vV v v v vVvyYy

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir alle Altersgruppen

3.2.3 Starkung des Wohnstandortes

Die Rahmenbedingungen zur Starkung des Wohnstandorts Innenstadt haben sich seit der Aufstellung des
ISEK 2009 nicht maBgeblich gedndert. Die Bevolkerungsentwicklung in der Gesamtstadt ist seit 2009 weiter
ricklaufig. Die Trends aus dem ISEK 2009 halten demnach weiter an. Die Bevoélkerungsverluste sind jedoch
sehr gering, so dass die Einwohnerzahl von 69.687 (31.12.2009) auf 68.852 (31.12.2013) sank. Die niedrigen
Geburtenraten sorgen weiterhin fir ein Defizit, das in den letzten Jahren angewachsen ist. Hinzu kommt der
negative Wanderungssaldo, der seit 2010 fir weitere Bevolkerungsverluste sorgt (vgl. IT NRW). Rund 22 %
der Bevolkerung sind bereits heute alter als 65 Jahre, so dass davon auszugehen ist, dass hier weiterer Bedarf
an entsprechender Wohnraumversorgung mit z.B. barrierefreien Wohnungen zu erwarten ist. Die Bevolke-
rungsprognose des Amtes flr Information und Technik NRW (IT NRW) weist darauf hin, dass die Alterung der
Bevolkerung in Dinslaken in den kommenden Jahren weiter voranschreitet. Es ist davon auszugehen, dass

dieser Trend auch fiir den Untersuchungsraum gilt.

Stichtag
01.01.2011 01.01.2015 01.01.2020 01.01.2025 01.01.2030

Bevolkerungszahl

I 69.472 69.324 69.178 68.979 68.614
nsgesamt

(Einwohner)
Abbildung 5: Bevolkerungsprognose - Gemeindemodellrechnung 2011 bis 2030 (Landesbetrieb Information und Technik

Nordrhein-Westfalen [IT.NRW])

! MaBnahmen werden im nachsten Kapitel naher dargestellt
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Vertiefende Erkenntnisse in Bezug auf die Innenstadt ergeben sich zum Themenfeld Demographie, Wohnen
und Wohnumfeld aus dem 2012 fertiggestellten Wohnkonzept fiir die Innenstadt. Im Untersuchungsgebiet
leben nach Angaben der amtlichen Statistik 3.760 Einwohner, was in etwa 46 % der Gesamtbevolkerung des
etwa 8.000 Einwohner zdhlenden Stadtbezirks Innenstadt entspricht. Im Gegensatz zur Gesamtstadt nahm die
Bevolkerungszahl zwischen 2006 und 2010 im Untersuchungsraum um 2,5% zu. Signifikant bei der gesamt-
stadtischen Entwicklung ist die absolute und relative Zunahme der Personen élter als 80 Jahre bei gleichzeiti-
gem Verlust von Einwohnern jiinger als 18 Jahre. Die starke Zunahme Hochbetagter ist auch in der Innen-
stadt zu erkennen, jedoch konnte von 2006 bis 2010 auch ein Zuwachs der unter 10-jdhrigen festgestellt
werden. Trotzdem ist der Anteil der Altersklassen alter als 65 Jahre insgesamt hoher als in der Gesamtstadt.
Bei den 6- 17-jahrigen verhalt es sich dagegen genau umgekehrt.

Bevolkerungsstruktur 2013
(Stand: 31.12.2013)

o 30%
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Abbildung 6: Bevolkerungsstruktur nach Altersklassen in der Gesamtstadt und der Innenstadt (:KRZN, eigene Berechnungen)

Die Auswertung des Zensus 2011 (vgl. IT NRW) hat ergeben, dass der GroBteil der Wohnungen nach 1949
erbaut wurde (insgesamt 61 % des gesamten Wohnungsbestandes). Hier ergibt sich vor allem in der Katego-
rie Baujahr 1949-1978 im Sinne der energetischen und barrierearmen Ertlichtigung bei rund 41 % aller Ge-
baude ein enormes Modernisierungspotenzial. 57 % aller Wohnungen sind vermietet und rund 40 % aller
Wohnungen werden vom Eigentiimer bewohnt.
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M Baujahr vor 1919

B Baujahr 1919 bis 1948
M Baujahr 1949 bis 1978
B Baujahr 1979 bis 1986
M Baujahr 1987 bis 1990

M Baujahr 1991 bis 1995

Rest

Abbildung 7: Wohngebdude Baujahr, in % (IT NRW)

Der im Zensus festgestellte gesamtstadtische Leerstand betragt 3 % und befindet sich daher in einem Gbli-
chen Rahmen. Nach Aussagen der im Zuge der Wohnkonzepterstellung befragten Experten ist die Nachfrage
an unsanierten Wohngebduden aus den 1950er- und 1960er-Jahren am ehesten gefahrdet. Gerade im Be-
reich der NeustraBe wird von einer hohen Mieterfluktuation berichtet.

Als Wohnstandort ist der Untersuchungsraum fir typische innenstadtaffine Zielgruppen interessant. Durch
den Wandel der Haushaltsstrukturen riicken neben jungen Starterhaushalten auch kleinere (Senioren-) Haus-
halte, Alleinerziehende, Geringverdiener oder auch (kinderlose) Doppelverdienerhaushalte in den Mittel-
punkt.

Abgesehen von den stark durch Verkehrsemissionen belasteten Bereichen im Umfeld der Hans-Bockler-
StraBe oder der Wilhelm-Lantermann-StraBe sowie den hochfrequentierten Lagen um die Neustrale und den
Neutorplatz kdnnen weite Teile des Untersuchungsraums als fiir eine Innenstadt relativ ruhiges Wohnumfeld
charakterisiert werden. Dies gilt insbesondere fiir die stark verkehrsberuhigte Altstadt. Die Umgebung des
Bahnhofs und die Neustadt sind allerdings durch Parksuchverkehr der Pendler bzw. des Einkaufspublikums
belastet. Dies liegt vor allem an einer fehlenden klaren Strukturierung, einheitlichen Bewirtschaftung und
Beschilderung der verfligbaren Parkplatzflachen.

Bis 2020 stehen die folgenden Ziele fur die Starkung des Wohnumfeldes im Mittelpunkt:

Sicherung, Erhaltung und Fortentwicklung eines vielfaltigen Wohnungsangebotes
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im direkten Wohnumfeld
Aktivierung und Qualifizierung von privaten und 6ffentlichen Griinflachenpotenzialen

v vyvwvyy

Aufwertung des Gebaudebestandes hinsichtlich energetischer Optimierung, Barrierearmut und Ge-
staltung

v

Starkung der Wohnungsnahen Versorgung
» Optimierung der Parksituation fir die Bewohner der Innenstadt
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3.2.4 Forderung okologischer Belange

Attraktive Stadtraume und ein gutes Stadtklima mit geringen Emissionsbelastungen tragen entscheidend zur
Attraktivitdt und Ausstrahlung einer Stadt bei. Durch verschiedene MaBnahmen aus dem ISEK 2009 ist die
Innenstadt auf dem Weg dem Slogan der Stadt Dinslaken ,Stadt im Griinen” gerecht zu werden.

Der Versiegelungsgrad auf privaten Flachen ist allerdings nach wie vor hoch und flihrt somit zu einer Belas-
tung des lokalen Klimas. Bei der Durchgriinung der Wohnviertel und deren Innenhofen sind kaum Fortschrit-
te erkennbar. Auch das Hof- und Fassadenprogramm konnte bislang noch nicht die erhofften Impulse zu

einer Aufwertung des privaten Griins liefern.

Der groBte Anteil der in Dinslaken verwendeten Endenergie wird im Haushaltssektor eingesetzt, so dass auch
hier das grofBte Einsparpotenzial auszumachen ist. Knapp 60 % der Wohngebdude wurden vor dem Erlass der
ersten Warmeschutzverordnung 1977 erreichtet und zeichnen sich deshalb wahrscheinlich durch hohe Ener-
gieverbrduche aus. Im Ergebnis der Umfrage zum Wohnkonzept Innenstadt waren knapp 60 % der befragten
Eigentimer von Immobilien mit Baujahr vor 1980, so dass sich fir die Innenstadt mutmaBlich ein dhnliches
Bild abzeichnet.

Die Innenstadt von Dinslaken ist zudem erheblich durch ein hohes Verkehrsaufkommen beeintréchtigt. Dies
gerade durch Berufspendler der Rhein-Ruhr-Schiene sowie Besucher- und Kundenverkehr der Innenstadt zu
den Hauptverkehrszeiten. Problematisch sind dabei nicht nur die CO,-Emissionen, sondern auch die
Larmemissionen.

Das Thema Klimaschutz hat in Dinslaken einen hohen Stellenwert. Dies findet seinen Ausdruck in der Mit-
gliedschaft in verschiedenen Aktionsbiindnissen und der engen Kooperation stadtischer und anderer Akteure
(z.B. Stadtverwaltung, die Stadtwerke Dinslaken GmbH, die Verbraucherzentrale NRW, das Klima-Blindnis und
das KompetenzNetz Energie des Kreises Wesel etc.). Hervorzuheben sind folgende Aktivitaten:

» Informationsveranstaltungen und Aktionen zum Mitmachen der Lokale Agenda 21 Dinslaken seit
dem Jahr 2000

» (Mit-)Grindung des Klima-Bindnisses des Kreises Wesel im Jahr 2010

» Mitgliedschaft im ,Klima-Bindnis der europédischen Stadte mit indigenen Vélkern der Regenwal-
der e.V." seit Anfang 2009

> Die Mitglieder des europdischen Netzwerkes

> Fifty/Fifty-Projekt fir einfache, nicht- bzw. geringinvestive MaBnahmen zur Strom-, Warme- und
Wasserverbrauchreduzierung in den stadtischen Schulen

» Nachfolgenutzung der Zeche Lohberg als KQL (Kernstiick ist ein Energiekonzept mit dem Ziel,
die Versorgung des Gebiets mit Strom und Warme zu 100 % aus erneuerbaren Energiequellen zu

gewabhrleisten)

Trotz dieser Aktivitaten wird die Stadt weitere Anstrengungen unternehmen missen, um zusatzliche Potenzi-
ale zur Minderung des Energieverbrauchs und der Treibhausgasemissionen erschlieBen zu kdnnen. Als Mit-
glied des Klimabiindnisses hat sich Dinslaken beispielsweise verpflichtet, seine CO,-Emissionen alle fiinf Jahre
um 10 % zu senken, bzw. die Pro-Kopf-Emissionen gegeniiber 1990 bis spatestens 2030 zu halbieren. Die
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Ziele der Bundesregierung, die CO,-Emissionen bis 2020 um 40 % gegenlber 1990 zu reduzieren, gehen
dartiber noch hinaus. Die Stadt ist derzeit weit von diesen Zielen entfernt und muss umgehend Mafnahmen
zur Energie- und CO,-Einsparung in Angriff nehmen, die in ihrer Wirkung die im Klimaszenario angenomme-

nen MaBBnahmen deutlich Gbertreffen, um diese Ziele tatsachlich erreichen zu kénnen.

Erreicht werden sollen in den nachsten finf Jahren die folgenden Ziele:

Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat

Verbesserung des Stadtklimas

Aktivierung und Qualifizierung von privaten und &ffentlichen Griinflachenpotenzialen
Reduzierung des Priméarenergiebedarfs und der Emissionen

Steigerung der Energieeffizienz im Gebdudebestand und der Infrastruktur

vV vVvVvyvwvyy

Sensibilisierung und Bewusstseinsbildung der Bilirgerschaft fir okologische Belange (Klima/
Energie)
> Ertlichtigung des kommunalen Gebaudebestandes

3.2.5 Verbesserung der Erreichbarkeit

Die raumlich-funktionalen Verflechtungen Dinslakens mit der Region werden durch eine gute verkehrliche
Anbindung (liberregionales StraBennetz: BAB 3, BAB 59, B 8; liberregionales Schienennetz: RegionalExpress
nach Emmerich, Wesel, Oberhausen, Duisburg und Koblenz; StraBenbahnlinie 903 nach Duisburg) beglnstigt.
Insbesondere im Hinblick auf den Radverkehr, den OPNV und den ruhenden Verkehr wurden Projekte und
MaBnahmen im Rahmen des ISEK 2009 angegangen, dennoch gibt es Handlungsbedarf zur Verbesserung
der Erreichbarkeit.

Zum Beispiel entsprechen der Bahnhof und der Bahnhofsvorplatz als wichtigster OPNV-Knotenpunkt nicht
mehr den heutigen Anforderungen. Er ist nicht barrierefrei gestaltet und durch die verschiedenen Nutzungen
(StraBenbahn, Bus, Park & Ride, Bike & Ride) ist gerade der Vorplatz sehr uniibersichtlich und von geringer
Aufenthaltsqualitat.

Durch die umgesetzten MaBnahmen aus dem ISEK 2009 konnten bisher die generellen Probleme, die sich im
Zusammenhang mit dem ruhenden Verkehr ergeben, nicht geldst werden. Es ist davon auszugehen und er-
winscht, dass die Neutor Galerie eine Uberregionale Ausstrahlungskraft entfaltet. Mit Er6ffnung des Centers
wird daher auch der PKW- und Zuliefererverkehr in der Innenstadt zunehmen. Es gibt zwar ausreichend Stell-
platze, jedoch fehlt eine klare Strukturierung und Beschilderung der verfligbaren Parkpladtze. Die Folge sind
unnotige Parksuchverkehre von sowohl Bewohnern als auch Kunden der Innenstadt.

Aufgrund der bisherigen Entwicklungen werden bis 2020 die folgenden Ziele verfolgt:

Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat

Weitere Verbesserung der Infrastruktur fiir den Rad- und FuBverkehr

Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte
Optimierung des ruhenden Verkehrs

Aufwertung und Optimierung des Bahnhofareals zu einem Entree der Stadt

vV vVvvVvyVwvysy

Schaffung von Barrierefreiheit
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3.2.6 Starkung der Freizeit- und Kulturfunktion

Als Mittelzentrum Ubernimmt Dinslaken im Rahmen des Versorgungsauftrages eine wichtige Funktion als
Bildungs- und Kulturstandort. Dementsprechend breit gefachert ist das Bildungs- und Kulturangebot der
Stadt. Mit zwei Kindertageseinrichtungen, einer Grundschule, weiterfiihrenden Schulen, der Musikschule,
mehreren Standorten der Volkshochschule und weiteren Schulstandorten in unmittelbarer Nahe zum Be-
obachtungsraum ist die Innenstadt der wichtigste Bildungsstandort Dinslakens. Neben den klassischen Bil-
dungseinrichtungen ist auch eine Vielzahl an kulturellen Angeboten in der Innenstadt verankert. Das Angebot
wird durch die Themen Theater, Jazz und eine Musik-Szene fiir Jugendliche gepragt. Im Vergleich zu anderen
Stadten mit dhnlicher Einwohnerzahl und zentral6rtlicher Bedeutung fallen die unterschiedlichen Veranstal-
tungsorte, Veranstaltungsreihen sowie die Vielzahl an Veranstaltern auf. Die zentralen Orte des kulturellen
Lebens sind das Burgtheater, die Kathrin-Tlrks-Halle und die Volkshochschule.

In dem 2012 erschienenen Image- und Marketingkonzept wird allerdings darauf hingewiesen, dass das Ne-
beneinander unterschiedlicher Auftritte und Medien dazu fiihrt, dass nicht jede Veranstaltung eindeutig dem
Veranstaltungsort ,Dinslaken Innenstadt” zugeordnet werden kann. Des Weiteren wird die geringe Beteili-
gung des Einzelhandels am lokalen Veranstaltungsangebot bemangelt. Es finden nur vereinzelt Lesungen,
Ausstellungen und Konzerte in den Geschaftsraumen des Einzelhandels statt. Bei Veranstaltungen, welche
durch den Einzelhandel initiiert werden, wird hauptsachlich externe Gastronomie eingekauft. Synergien wer-

den insgesamt nur wenig genutzt.

Bei einer zielgruppenspezifischen Betrachtung der Kultur und Freizeitangebote fallt der Mangel an Anker-
punkten fir Jugendliche auf. Jugendliche treffen sich mit Ausnahme weniger Orte in der Altstadt in den

Randlagen der Innenstadt. Sie fehlen damit als belebendes, urbanes Element.

Auch das gastronomische Angebot ist sehr unterschiedlich gepragt. Wéahrend in der Altstadt individuelle
Gastronomiekonzepte dominieren, die sich auch im Erscheinungsbild und werblichen Auftritten der Betriebe
widerspiegeln, sind in der Neustadt eher standardisierte, auf Fast Food ausgerichtete Betriebe anséassig. Mit
Blick auf die Wohnqualitat der Altstadt ergibt sich fir die AuBengastronomie wie auch fiir den Veranstal-

tungsbereich ein gewisses Konfliktpotential zwischen einer Belebung und dem Ruhebediirfnis der Anwohner.

Bedingt durch die aufgezeigten bestehenden Defizite sollen in den nachsten Jahren folgende Handlungsziele

zur Starkung des Freizeit- und Kulturangebotes in der Innenstadt erreicht werden:

Ausbau und gemeinsame Vermarktung der Freizeit- und Kulturangebote
Profilierung der Altstadt als Kultur- und Freizeitstandort
Profilierung und Belebung des Stadtparks als bedeutender Naherholungs- und Freizeitstandort

vV vyvyy

Schaffung von Freizeit- und Kulturangeboten fiir alle Altersgruppen
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Bevor im Folgenden auf den aktuellen Stand der Innenstadtentwicklung eingegangen wird, wird in Kapitel 4
die Organisationsstruktur des Projektes Innenstadtentwicklung dargestellt. Hierbei liegt die Herausforderung
darin, die vielen und sehr unterschiedlichen MaBnahmen und Anforderungen der Entwicklung zu koordinie-
ren und mit den entsprechenden fachlich Verantwortlichen und Planenden sowie untereinander abzustim-
men. AnschlieBend wird in Kapitel 5 dargestellt, welche MaBnahmen zur Erreichung der gesetzten Ziele be-
reits angestoBen und umgesetzt wurden. Hierbei wird der Fokus vor allem darauf gelegt, welche Wirkungen
damit bisher erreicht wurden, um darauf aufbauend die MaBnahmen und Projekte bestimmen zu kénnen, die
fur einen erfolgreichen und nachhaltigen Abschluss der GesamtmaBnahmen in den nachsten fiinf Jahren

umgesetzt werden sollten.
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4 Organisation der Umsetzung Innenstadtentwicklung

Die Projektleitung fiir das Projekt Innenstadtentwicklung obliegt der Stadt Dinslaken und wird von dem
Fachdienst Stadtentwicklung und Bauleitplanung tGbernommen. Die Projektleitung hat die koordinierende
Federflhrung fir alle Schritte, von der Antragstellung Gber die Umsetzung bis zum Verwendungsnachweis.
Hierzu zahlt auch die Ausschreibung und Vergabe von Planungsauftragen, die Abstimmung der verschiede-
nen Planungen untereinander und Sicherstellung der Einhaltung der Zeit- und Kostenplanung. Auch wird von
der Projektleitung der Informationsfluss zu den politischen Gremien sichergestellt und die Beteiligung der
Offentlichkeit organisiert. Unterstiitzt wird sie dabei von einer extern beauftragten Projektsteuerung, sowie

dem mittlerweile bei der Stadt verankerten Citymanagement.

Offentlichkeitsarbeit

|

Politische Gremien = ¢} Projektleitung
Stadt Dinslaken = Citymanagement

| |

Aktivierung privaten

externe - Engagements/
T4 e Tiaen Projektsteuerung Investitionen
mit zustdndigen
Mitarbeitern ausden ——— PN Baukoordinator
entsprechenden
Fachdiensten / \ /
Fachdienste Externe
(u.a. Grunflachen, ey Auftragnehmer
Tiefbau, (Planer, Gutachter,
Hochbau) Baufirmen)
Abbildung 8: Organisationsstruktur Umsetzung ISEK
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Bei den einzelnen baulichen Mafnahmen erfolgt die Planung in enger und stetiger Abstimmung mit dem fir
die Umsetzung verantwortlichen Fachdienst, z.B. dem Fachdienst fiir Tiefbau bei der MaBnahme Umgestal-
tung Platz Am Neutor, Neutorplatz, Saarstrale und dem Fachdienst Griinflachen bei der MaBnahme Griinfla-
che Rutenwall. Die Umsetzung wird dann federfiihrend vom jeweiligen Fachdienst ibernommen. Hierzu zahlt
unter anderem die Abstimmung der Ausfiihrungsplanung, die Ausschreibung und Vergabe der Bauleistun-

gen, die Oberbauleitung und die Rechnungspriifung.

Um die vielen Baustellen in der kompakten Stadt zu koordinieren und dadurch die Einschrdnkungen fir die
verschiedenen Nutzer der Innenstadt so gering wie mdglich zu halten, ist ein weiterer wichtiger Baustein der
Organisation der Innenstadtentwicklung der seit 2013 tatige Baukoordinator. Er ist auch der Ansprechpartner

vor Ort fir Gewerbetreibende, Kunden und Anwohner.

Die grundséatzliche Abstimmung der Projekte und der notwendige Informationsfluss iber den Stand der ein-
zelnen Projekte erfolgt im Rahmen einer Projektgruppe. In der Projektgruppe treffen sich ca. alle 14 Tage
neben der Projektleitung und der Projektsteuerung, die fiir die Umsetzung verantwortlichen Mitarbeiter, z.B.
aus dem Fachdienst Tiefbau, dem Fachdienst Griinflaichen und dem Fachdienst Hochbau. Je nach anstehen-
den Themen wird die Projektgruppe ergédnzt durch Mitarbeiter der Fachdienste Liegenschaften und Kultur

sowie durch das Citymanagement.

Die Projektgruppe diskutiert auch lber verschiedene Planungsalternativen und berét sich bei Schwierigkeiten
oder unvorhersehbaren Verdanderungen. Hierbei wird besonders der Vorteil deutlich, dass regelmaBig Fach-
krafte aus ganz unterschiedlichen Fachbereichen zusammen kommen und konstruktiv diskutieren.
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5 Aktueller Stand des Entwicklungsprozesses

In 2009 war zu befiirchten, dass mit der SchlieBung von Hertie der bereits begonnene Trading-Down-Prozess
in der Innenstadt weiter verscharft wird. Mit dem ISEK 2009 und der Bewerbung um die Aufnahme in das
Forderprogramm Aktive Stadt- und Ortsteilzentren galt es einen Prozess anzustoBBen, um auf unkalkulierbare
Entwicklungen zu reagieren. Dass auf der Flache von Hertie in kurzer Zeit ein neues Einkaufszentrum entste-
hen wirde, war zu diesem Zeitpunkt nicht abzusehen. Dies und verschiedene andere Umstande hatten zur
Folge, dass sowohl Art und Umfang von MaBnahmen als auch die damit verbundene Zeit- und Kostenpla-
nung nicht in jedem Fall richtig eingeschétzt werden konnte. Heute befindet sich die Stadt Dinslaken in ei-
nem Entwicklungsprozess, der auf Basis des Erreichten zielgerichtet fortgefiihrt werden kann.

In diesem Kapitel wird der aktuelle Stand der Innenstadtentwicklung anhand der bereits bewilligten, der ge-
planten bzw. in Umsetzung befindlichen MaBnahmen und Konzepte aus dem ISEK 2009 und der sonstigen
Aktivitaten der Kommune und privater Akteure in der Innenstadt dargestellt. Vollstandigkeitshalber werden
als erstes auch die MaBnahmen aus dem ISEK 2009 aufgefiihrt, die aufgrund veréanderter Rahmenbedingun-
gen nicht bzw. durch private Investitionen umgesetzt werden. Darauf folgen die MaBnahmen, welche mit
Unterstiitzung der Stadtebauforderung erfolgten, anschlieBend die MaBnahmen mit Unterstlitzung anderer
Fordergeber und zuletzt werden die privaten und 6ffentlichen MaBnahmen, deren Umsetzung ohne Forder-
mittel erfolgten, aufgefihrt. In der Zusammenfassung am Ende dieses Kapitels werden die MaBnahmen im
Programmgebiet raumlich verortet und die gesamte Finanzierung des aktuellen Sachstandes dargestellt.

5.1 Gestrichene bzw. umgewidmete Mafinahmen

Aufgrund unerwarteter Entwicklungen sind einige MaBnahmen aus dem ISEK 2009 nicht mehr erforderlich
oder wurden durch private Investitionen ersetzt. Nur die MaBnahme ,,Durchgriinung von StraBenraumen”
wurde durch den Fordergeber als nicht forderfahig eingestuft und die hierfiir veranschlagten Mittel der MaB3-

nahme Stadtpark zugeschlagen.

Ganz anders verhélt es sich mit den MaBnahmen , Entwicklung von Planungsalternativen Grundstiick
KolpingstraBe” und ,Kreditzinsen Zwischenerwerb Grundstiick KolpingstraBe”: Die sich mitten in der
Altstadt befindende Brachflache an der Kolpingstrale hat erhebliche Auswirkungen auf das Erscheinungsbild
der Altstadt. Hier wurde im ISEK 2009 das Ziel einer zeitnahen Neuentwicklung dieses Bereiches verankert. In
2013 konnte das Grundstiick zusammen mit der angrenzenden veralteten Altstadthalle von einem Investor
erworben werden. Nach dessen Planen soll hier ein dreigeschossiges Wohn- und Geschéaftshaus entstehen.

Der Bauantrag wurde bereits eingereicht.

Ebenso konnten die bereits bewilligten Mittel fir die MaBnahme ,,Grunderwerb Sparkassenpavillon” um-
gewidmet werden. Geplant war, dass die Stadt Dinslaken den Pavillon erwirbt, um das Geb&dude abzureiBen.
Diese MaBnahme war erforderlich, da der Pavillon der Umgestaltung des Neutorplatzes im Wege stand und
aufgrund seiner baulichen Gestaltung einen Missstand darstellte. Im Verlauf der weiteren Planung der Platz-
gestaltung wurde beschlossen, den Pavillon durch ein neues Gebaude zu ersetzen. Die Eigentlimer entwarfen
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daraufhin in enger Abstimmung mit den Planern des Neutorplatzes einen neuen Pavillon und finanzierten

auch dessen Bau, so dass der Erwerb durch die Stadt nicht mehr notwendig war.

Eine weitere MaBBnahme, welche aufgrund der Entwicklungen nicht mehr erforderlich war, ist die MaBnahme
»~Qualifizierung der FuBganger- und Radfahrerverbindung Otto-Brenner-StraBe/ Innenstadt”. Da sich
das neue Einkaufscenter nach dem Kauf der ehemaligen Hertie-Immobilie nun Gber den gesamten Bereich
zwischen Neutorplatz und Wiesenstralle erstreckt, gibt es die direkte Verbindung zwischen Otto-Brenner-
StraBe und der Innenstadt (iber die StraBe Hans-Bdckler-Platz nicht mehr.

5.2 Abgeschlossene Mafdnahmen

Zahlreiche MaBnahmen und Konzepte wurden bereits im Zuge der Umsetzung des ISEK 2009 zur Erreichung
der Zielvorstellungen angestoBen. Im Folgenden wird nun auf die eingegangen, welche bereits umgesetzt
wurden und im weiteren Planungsprozess beriicksichtigt werden.

5.2.1 Konzepte, Analysen und vorbereitende Mafdnahmen

Entwicklung Marketing und Imagekonzept

Generell bemangelt wurde im ISEK 2009 eine Fille von Defiziten hinsichtlich des Images der Innenstadt
Dinslakens. Dazu zdhlt unter anderem der geringe Organisationsgrad der Gewerbetreibenden. Insbesondere
die Fachgeschéafte in den Randlagen seien nicht eingebunden, Offnungszeiten nicht abgestimmt und die

Gewerbetreibenden partizipierten kaum an gesamt- bzw. innerstadtischen Themen.

Seit April 2012 liegt nun ein Image- und Marketingkonzept vor. Auf der Grundlage einer intensiven Analyse
der Dinslakener Innenstadt liefert das Konzept im Ergebnis eine Fille an MaBnahmenvorschlagen, die insbe-
sondere dem Citymanagement als Arbeitsgrundlage im Rahmen der Innenstadtentwicklung dienen und da-
mit eine wichtige Klammer zur Vernetzung unterschiedlicher Aktionsebenen bilden. Es trifft Aussagen zu

Image- und Marketingzielen, —strategien und —-maBnahmen sowie zum Bereich Controlling.

Bei der Erarbeitung des Konzeptes wurden Zwischenergebnisse in unterschiedlichen Gremien vorgestellt und
diskutiert. Zudem wurden beispielsweise im Rahmen von Workshops mit den Gewerbetreibenden der Dinsla-
kener Innenstadt die Ergebnisse der Analyse geprift und darauf aufbauend geeignete MalBnahmenvorschla-
ge erarbeitet. Fur die Realisierung des Image-und Marketingkonzepts ist eine Vielzahl von Akteuren wichtig.
Eine Ubersicht der EinzelmaBnahmen ermdglicht es jedem Akteur zu erkennen, welche Rolle er fiir die Um-

setzung des Gesamtkonzepts einnimmt.

Handlungskonzept Wohnen

Ebenfalls in 2012 fertiggestellt wurde das Wohnkonzept, um die Bedeutung des Wohnens in der Innenstadt
besser beurteilen zu kénnen. Im Rahmen der Erstellung des Wohnkonzeptes fiir die Innenstadt wurden
2.277 Wohnungen in der Dinslakener Innenstadt erfasst. Der iberwiegende Teil (71 %) dieser Wohnungen ist
zwischen 45 m? und 90 m? groB. GréBere und kleinere Wohnungen verteilen sich zu je etwa 10 % auf die
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GroBenklassen zwischen 90 und 105 m? sowie auf Wohnungen gréBer als 105 m? bzw. kleiner als 45 m% Die
WohnungsgréBenklassen verteilen sich relativ gleichmaBig lber das Innenstadtgebiet. Im Bereich Althoffstra-
Be / Eppinghover StraBe ist jedoch eine Haufung von Wohnungen, die gréBer als 105 m? sind, zu erkennen.
Am Neutor sowie im Bereich zwischen Neu- und WallstraBe gibt es iberdurchschnittlich viele Wohnungen,

die kleiner als 45 m? sind.

Wohnungsgrofien
199 221 M unter 45gm
235 9% 10% M 45 bis unter 60gm

10%

M 60 bis unter 75gm
M 75 bis unter 90gm
M 90 bis unter

105gm
B mehr als 105gm

Abbildung 9: WohnungsgréBen (Wohnkonzept Innenstadt Dinslaken)

Knapp die Halfte aller Gebaudezustande ist laut Wohnkonzept mangelhaft. Insgesamt ist die Gestaltqualitat
nur als durchschnittlich bewertet worden. Hochwertige Alt- oder Neubauten sind nur vereinzelt vorhanden.
Rund 60 % aller Gebdude sind von auBen nicht barrierefrei zu erreichen. Gravierend ist jedoch, dass optische
Beeintrachtigungen insbesondere in stadtbildprdgenden Bereichen (z.B. siidlicher Altstadtbereich, Bereich

zwischen NeustraBe und WallstraBe) augenscheinlich sind.

Die Eigentimerstruktur in der Innenstadt ist sehr kleinteilig, schwer zu aktivieren und erfordert die Einbin-
dung vieler Akteure bei der Entwicklung und Umsetzung von gesamtraumlichen Umbaustrategien. Im Rah-
men des Wohnkonzeptes wurde auch eine Eigentimerbefragung durchgefiihrt. Diese hatte einen Riicklauf
von 24 % und ist deshalb nur bedingt aussagekraftig. Laut Aussagen der befragten Eigentiimer wurden in
den letzten Jahren viele ModernisierungsmaBnahmen durchgefihrt, in den kommenden fiinf Jahren sind
hingegen nur wenige MaBnahmen geplant. Dabei wurde vor allem in die Haustechnik investiert. Auch zu-
kunftig sollen MaBnahmen uberwiegend in diesem Bereich erfolgen. Die Griinde fir keine bzw. keine geplan-
te Sanierung sind aus Sicht der Eigentimer der fehlende Bedarf, fehlende finanzielle Mittel sowie das Miss-

verhaltnis von Aufwand und Ertrag.

Auch nach Meinung der zusatzlich befragten Experten kann der Wohnungsmarkt in Dinslaken insgesamt als
entspannt bezeichnet werden. In keinem Marktsegment sind Versorgungsprobleme zu erkennen. Frei wer-
dende Wohnungen kdnnen in der Regel binnen kurzer Zeit weitervermietet werden. Leerstande treten daher
nur vereinzelt auf und stellen kein Problem fir die Stadt dar.

21



P Innenstadt Dinslaken Perspektive 2020
Fortschreibung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts

Die meisten Blockinnenbereiche in der Innenstadt haben einen hohen Versiegelungsgrad und geringe Auf-
enthaltsqualitat. Positiv auf das Wohnumfeld wirken sich hingegen die bereits durchgefiihrten oder zumin-
dest begonnenen MaBnahmen zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums aus. Insbesondere die ,griine Achse
Rutenwall”, die Umgestaltung des Spielplatzes an der RoonstraBBe, Voerder StraBe und die Aufwertung des

Stadtparkbereichs sind dabei zu nennen (siehe Kapitel 6.2).

h ; g 2N Versiegelte und nicht
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Abbildung 10: Versiegelte und nicht versiegelte FIachen in Blockinnenbereichen (Wohnkonzept Innenstadt Dinslaken)
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Auch die infrastrukturelle Ausstattung im Wohnumfeld kann im Ergebnis des Wohnkonzeptes als gut beur-
teilt werden. Bildungseinrichtungen wie Kindergarten, Schulstandorte fiir alle Leistungs- und Altersstufen,
Volkshochschule usw. sowie Kulturbetriebe wie Stadtblicherei, Museen, Stadthalle befinden sich im Untersu-
chungsgebiet. Lediglich die Qualitdt der wohnungsnahen Versorgung mit Gutern des tdglichen Bedarfs ist
seit der SchlieBung des Edeka-Standorts an der Friedrich-Ebert-StraB3e kritisch zu beurteilen.

Potenziale flir neue Wohnbauflachen sind in der Innenstadt nur sehr wenige vorhanden. Einzelne Neubau-
vorhaben wie beispielsweise am Platz d’Agen oder im Umfeld des Bahnhofsplatzes wurden in den letzten
Jahren umgesetzt. Ein lokales Wohnungsunternehmen hat in den vergangenen Jahren zwei Bauvorhaben mit
qualitativ hochwertigen altengerechten Wohnungen im Umfeld des Bahnhofs fertig gestellt. Eine der letzten
verfligbaren Brachflachen wird gerade an der KolpingstraBe zu einem Wohn- und Geschaftshaus entwickelt
(siehe Kapitel 5.1). Allerdings wird die Entwicklung preisglinstiger Wohnraumangebote durch relativ hohe

Bodenpreise erschwert.

Gutachterlicher Entwurfsprozess Bereich Neutorplatz und SaarstraB3e

Im Rahmen eines gutachterlichen Entwurfsprozesses in 2010 wurden von drei Birogemeinschaften, beste-
hend aus einem Landschaftsplanungsbiiro und einem Verkehrsplanungsbiro, Planungsalternativen fiir die
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Neugestaltung des Neutorplatzes und der SaarstraBe vorgelegt. Die Empfehlung fiir den zu realisierenden
Entwurf wurde von einer Jury getroffen. Die Jury setzte sich aus Vertretern des Handels, der Eigentiimer, des
Kultur- und Veranstaltungsmanagements, der Politik sowie dem Birgermeister und dem Sprecher des
Agendarates zusammen. Den Vorsitz hatte ein externer Fachplaner, welcher sowohl beratend tatig war als
auch die Moderation des gesamten Verfahrens ibernommen hat.

Im Ergebnis des Entwurfsprozesses wurde deutlich, dass auch der Platz Am Neutor mit in die Planung aufge-
nommen werden muss. Alle drei Bereiche, Platz Am Neutor, Neutorplatz und Saarstrale kdnnen aufgrund
funktionaler (OPNV) und gestalterischer Abhangigkeiten nicht getrennt betrachtet werden und miissen ge-

meinsam realisiert werden.

Erarbeitung Gestaltungsleitfaden

Um den historischen Charakter, die Eigenart und die stadtebauliche Gestalt der Innenstadt zu sichern und zu
starken, wurde Ende 2013 ein Gestaltungsleitfaden firr die Innenstadt erstellt. Der Leitfaden gibt Immobilien-
eigentiimern und Investoren sowie Gewerbetreibenden Empfehlungen und Hinweise zu gestalterischen M6g-
lichkeiten.

Entlang der NeustraBBe und der Friedrich-Ebert-Strae (und teilweise auch der Duisburger StraBe) beeintrach-
tigen vielfach Uberdimensionierte Schaufenster und dominierende Werbeanlagen die Fassadengestaltung.
Wahrend die oberen Geschosse weitgehend intakt geblieben sind, leiden darunter insbesondere die Erdge-
schosszonen. Bauliche MaBBnahmen sollen sich unter Berlicksichtigung der typischen Elemente in ihre Umge-
bung einfligen und so dazu beitragen, das Erscheinungsbild zu verbessern. Dabei soll bei Umbauten die Ge-
baudestruktur und —gliederung an die jeweilige Epoche des Einzelgebdudes angepasst werden.

Die StraBenraume der FuBgangerzonen Neustralle und Duisburger StraBe sind gut gestaltet. Ihre Gliederung
sollte urspriinglich ausreichend Platz fiir das Nebeneinander von Gehen, Warenprasentation und Schaufens-
terbummel ermdglichen. Durch ein Uberangebot an Waren, deren Présentation teilweise bis an die Gebdude
reichen und eine Vielzahl an Nutzungsanspriichen sind die FuBgédngerzonen heute jedoch Uberfrachtet. Im
Gestaltungsleitfaden finden sich hierfiir Vorschldge fur die Gestaltung von Werbeanlagen, Warenprasentation

und AuBengastronomie.

Zur Abstimmung der Inhalte des Gestaltungsleitfadens fand im Mai 2013 mit den gewerbetreibenden Eigen-
timern und den Birgerinnen und Biirgern eine Beteiligungsveranstaltung statt. Die Mehrheit der Anwesen-
den sprach sich dafiir aus, dass der Gestaltungsleitfaden durch die Erstellung einer Gestaltungssatzung mehr
Rechts- und Durchsetzungskraft erhalten sollte, um dadurch selbst mehr Planungssicherheit zu erlangen.

Machbarkeitsstudie Bahnhofsplatz

Der Bahnhof und dessen Vorplatz dienen als zentraler Knotenpunkt des &ffentlichen Personennahverkehrs in
Dinslaken und sind ein wichtiges Eingangstor in die Innenstadt. Die heutige Situation mit groBen funktiona-
len und gestalterischen Defiziten macht eine Neustrukturierung und Umgestaltung erforderlich. Hierzu mus-
sen die vielen verschiedenen Nutzungen (FuBgénger, Radfahrer, PKW, Taxi, und OPNV) neu organisiert wer-
den, um Raum fir eine neue Gestaltung und mehr Aufenthaltsqualitdt zu schaffen.
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Grundlage fir die weitere Planung ist die 2014 fertiggestellte verkehrliche Machbarkeitsstudie zum Bahn-
hofsplatz. Ziel der Studie ist, im Anschluss an eine Untersuchung der Verkehrsstrdme Varianten darzustellen,
wie die Verkehrsstrome, wo maoglich, entzerrt werden kdnnen und die Anordnung der Bushalteplatze nach
den neusten Erkenntnissen der Verkehrsplanung und unter Bertlicksichtigung der erforderlichen Barrierefrei-
heit zu optimieren. Ein weiterer Schwerpunkt der Studie liegt in der Verbesserung der Anbindung des Platzes
an die Wilhelm-Lantermann-StraBe mit Optimierung der LSA-Steuerung und der Ablaufe in den Zufahrten.

Im Ergebnis haben sich zwei Grundvarianten herauskristallisiert, welche mit den beteiligten Verkehrsver-
bundunternehmen NIAG und DVG (VIA) abgestimmt wurden.

In der Variante I ,Trennung der Verkehre” wird vorgeschlagen, die Haltestellenanlage der Busse an die Wil-
helm-Lantermann-StraBe heran zu rlicken, um dadurch eine gréBere FuBgangeraufenthaltsflache in der
Platzmitte zu erhalten. Durch eine veranderte Verkehrsfilhrung der Ein- und Ausfahrten entfallt die Umfah-
rung des Bahnhofvorplatzes, wodurch die Verkehrsstrome vor allem vor dem Bahnhofsgebdude deutlich
entflechtet werden. Die Gleisanlage der StraBenbahn bleibt in dieser Variante unberihrt, was sich voraus-
sichtlich positiv auf die Kosten der MaBnahmen auswirkt, die Barrierefreiheit jedoch nur in bestimmten Berei-
chen ermaoglicht.

Auch in Variante II ,Zukunftsvariante” wird die PKW-Umfahrung des Vorplatzes aufgeldst, um die Verkehrs-
strome zu entflechten. Durch die Verlegung der StraBenbahngleise wird eine neue gemeinsame Haltestelle
von Bus und StraBenbahn geschaffen. Der neue Umsteigeknoten lasst sich mit Hochborden vollstéandig barri-
erefrei ausbauen. Die Verlegung der Gleise ist jedoch mit erheblichen Kosten verbunden. Durch den gemein-
samen Haltepunkt des OPNV wird auch in dieser Variante viel Fliche fiir den FuBgénger- und Radverkehr
geschaffen.

Die weitere Planung sollte durch Planungsbiros erfolgen, die einerseits die ingenieurtechnische Planung der
Verkehrsanalagen als auch die stadtebauliche Planung abdecken, ggf. in einer Planungsgemeinschaft.

5.2.2 Bauliche Mafdnahmen

Umgestaltung StraBenraum Rutenwallweg

Bereits 2011 ist der fahrrad- und fuBgéngerfreundliche Ausbau der StraBe umgesetzt worden. Die Gehwege
wurden neu gepflastert und ermoéglichen nun eine sichere Verbindung zwischen dem Neutorplatz und der
Altstadt. Auch nach dem Umbau ist die StraBe flr den MIV nur in eine Richtung befahrbar. Fiir Radfahrer
hingegen ist die StraBe in beide Richtungen frei gegeben. Der Rutenwallweg ist parallel zur FuBgéangerzone
eine der wichtigsten Verbindungen durch die Innenstadt fir Fahrradfahrer. Aus diesem Grund ist geplant, die
StraBe zusatzlich als eine FahrradstraBe auszuweisen.
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Abbildung 11: StraBe Rutenwallweg vor und nach dem Umbau

Umgestaltung Griin- und Spielflache RoonstraB3e

Im Zuge der Planungen im Programmgebiet ,Innenstadtentwicklung Dinslaken” wurde erkannt, dass die we-
nigen vorhandenen Spielplatze sowohl gestalterische als auch funktionale Mangel aufweisen. Ziel war es
somit, durch den Umbau vorhandener und den Bau neuer Spielpldtze die Attraktivitdt der Innenstadt als
Wohnstandort zu steigern und fir den Aufenthalt attraktiver zu gestalten.

Der Spielplatz an der RoonstraBe erhielt im Jahr 2011 als erste MaBnahme zwei neue Spielgerate, die zum
Klettern und Rutschen einladen. Fiir mehr Sicherheit wurde ein neuer Fallschutzbelag aufgebracht. Dariiber
hinaus wurde die Bepflanzung erneuert und aufgewertet.

Abbildung 12: Umgestaltung Spielflache RoonstraBBe (links) und Spielplatz Voerder StraBe (rechts)

Umgestaltung Spielplatz Voerderstra3e

Als zweite wichtige MaBnahme zur Aufwertung der Spielplatze in der Innenstadt ist der Ausbau des Spielplat-
zes Voerder StraBe, ebenfalls in 2011, zu nennen. Der Spielplatz wurde mit vielen neuen Spielgeraten sowie
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mit neuem Mobiliar aufgewertet. Alte Bodenbeldage wurden durch neue Fallschutzplatten ersetzt und der
Spielsand ausgetauscht. Auch hier wurde die Bepflanzung zum Teil erneuert und wo nétig, vervollstandigt.

Radabstellanlagen/ Erganzung offentliche ErschlieBung/ Grunderwerb privater Flichen an der
Friedrich-Ebert-StraBe

Durch den Ausbau des Angebots an Radabstellanlagen an verschiedenen Standorten konnte der Umweltver-
bund gestarkt und die Erreichbarkeit der Innenstadt verbessert werden. Dies dient dem Ziel die Innenstadt
fir den Radverkehr attraktiver zu machen. Als erste MaBnahme wurde im Jahr 2012 die Radabstellanlage am
Bahnhof erweitert und lberdacht. AnschlieBend wurde diese Anlage noch durch abschlieBbare Fahrradboxen

erganzt.

Eine weitere Uberdachte Fahrradabstellanlage wurde Ende 2012 an der Friedrich-Ebert-Stral3e realisiert. Dazu

war vorab der Grunderwerb einer privaten ungenutzten Flache gegeniber der Stadtbibliothek notwendig.

Zuletzt wurde Anfang 2014 an der StraBe Rutenwallweg auf Hohe des Durchgangs zur FuBgangerzone
NeustraBe die vorhandene Radabstellanlage erweitert.

Abbildung 13: Ausbau Radabstellanlagen an der Friedrich-Ebert-StraBe

5.2.3 Manahmen zur Offentlichkeitsarbeit und zur Férderung privaten
Engagements

Citymanagement

Im April 2011 wurde ein Citymanagement installiert, um den innerstadtischen Handel zu stérken und ein op-
timales Zusammenwirken aller daran beteiligten 6ffentlichen und privaten Personen und Institutionen zu

unterstltzen.

Im Sommer 2011 hat sich auf Initiative des Citymanagements die Arbeitsgruppe Einzelhandel mit Vertretern
der Werbegemeinschaft e.V., des Stadtmarketingvereins, des lokalen Einzelhandels, des Einzelhandels- und
Dienstleistungsverbandes Niederrhein in Zusammenarbeit mit der Stadt Dinslaken gegriindet. Ziel der sich
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quartalsweise treffenden Arbeitsgruppe ist die gemeinsame Weiterentwicklung des Einzelhandelsstandortes
Innenstadt. Es wurden bereits gestalterische, werbliche oder imageférdernde MaBnahmen angestoBen. Als
erstes publikumswirksames Projekt wurde im September 2012 der Einkaufsfihrer fiir die Innenstadt von
Dinslaken verdffentlicht. Im Frihjahr 2013 wurde die Aktion ,Dinslaken erbliiht" durch die AG Einzelhandel
mitentwickelt, die mittlerweile ganzjahrig durchgefiihrt wird.

Zu den weiteren Aufgaben des Citymanagements zahlen dartber hinaus:

» Einbindung und Beteiligung der Immobilieneigentiimer und Einzelhdndler an den Planungspro-
zessen

» Vernetzung der Neutor Galerie mit bestehendem Einzelhandel

» Forcierung einer Standortgemeinschaft BahnstraBBe

» Baustellenmanagement (Baustellennewsletter, Pressemitteilungen, Informationen fiir das Inter-
net)

» Aktualisierung des Einkaufsfihrers

» Zusammenarbeit mit Quartiersgemeinschaften (z.B. Altstadt und Am Neutor)

» Initilerung gemeinsamer Aktionen/ Veranstaltungen, insbesondere unter dem Aspekt der Sau-
berkeit

» Leerstandsmanagement

inkaufen in
Dinslaken

Abbildung 14: Projektbeteiligte Dinslaken erbliht, Einkaufsfihrer (Stadt Dinslaken)

Entgegen der urspriinglichen Planung und aufgrund der Ubernahme von Zusatzaufgaben durch das Cityma-
nagement (z.B. Prasenz im Projektbiro) liefen die Projektmittel im April 2014 aus. Die Wichtigkeit und Not-
wendigkeit dieser Institution hat die Stadt Dinslaken erkannt und flhrt seit Mai 2014 das Citymanagement als

Daueraufgabe mit eigenem Personal, welches der Wirtschaftsférderung angegliedert ist, nachhaltig durch.
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Biirgerworkshop Altstadt

Im stadtebaulichen Entwicklungskonzept 2009 wurden bereits einige MaBnahmen zur Aufwertung der Alt-
stadt benannt wie z.B. die Aufwertung der Torsituationen oder die Durchgriinung von StraBenrdumen. Im
Rahmen eines Birgerworkshops am 01. Juni 2012 wurden weitere Ideen und Vorschldage zur Aufwertung der
Altstadt zusammengetragen. Die rund 50 interessierten Biirgerinnen und Blrger arbeiteten in fuinf Kleingrup-

pen an folgenden Themen:

1. Wege per Rad und zu FuB

2. Griinflachen; Platze; Spielflachen
3. Verkehr und Parken

4. Gastronomie und Einzelhandel

5. Ausstattung; R&ume mit gestalten

Einig waren sich die Teilnehmer, dass das Walsumer Tor seiner Bedeutung als Eingangssituation in die Alt-
stadt entsprechend umgestaltet werden sollte, dass der Radverkehr durch die Altstadt geférdert und mehr
Radabstellplatze zur Verfliigung gestellt werden missen. Bei dem Thema Vereinbarkeit von Wohnen und
Gastronomie gingen die Meinungen dagegen auseinander. Alle Ergebnisse des Nachmittages wurden in ei-
ner umfassenden Dokumentation zusammengefasst, welche auf der Internetseite des Gesamtprojektes

(www.innenstadt-dinslaken.de) zum Download zur Verfligung steht.

Abbildung 15: Burrgerworkshop Altstadt
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5.3 Mafinahmen in der Umsetzung

Neben den abgeschlossenen MaBnahmen sind einige MaBnahmen derzeit noch in der Umsetzung oder wur-
den bereits bewilligt und die Fertigstellung innerhalb des eingeplanten Zeitraums bis 2016 projektiert. Dazu
gehoren bauliche MaBnahmen wie die Umgestaltung des zentralen Neutorplatzes, der Griinflache Rutenwall,
der Umgestaltung Querung Friedrich-Ebert-StraBe und der Umgestaltung des Stadtparkbereichs (Kapitel
5.3.1).

Uber den gesamten Projektzeitraum laufen daneben die MaBnahmen zur Beteiligung der Offentlichkeit und
zur Férderung privaten Engagements, wie das Hof- und Fassadenprogramm und der Verfligungsfonds (Kapi-
tel 0).

Unterstiitzt wird die Stadt bei der Umsetzung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes, ebenfalls tber

den gesamten Zeitraum bis einschlieBlich 2015, von der extern beauftragten Projektsteuerung (vgl. Kapitel 4).

5.3.1 Bauliche Mafdnahmen

Umgestaltung Am Neutor, Neutorplatz und SaarstraBBe

Die Umgestaltung der Platze Am Neutor, Neutorplatz und Saarstral3e stellt eine der zentralen MaBnahmen
der Innenstadtentwicklung dar. Im Anschluss an einen gutachterlichen Entwurfsprozess wurde ein Planungs-
biro mit der Planung fiir den gesamten Bereich beauftragt. Ziel der MaBnahme war es, das neue Einkaufs-

center in die Stadt und vor allem an die EinkaufsstraBe Neustral3e anzubinden.

Im ersten Bauabschnitt wurde im Jahr 2013 im Sinne eines attraktiven Stadteingangs der Platz Am Neutor
umgebaut. Der Platz Am Neutor ist weiterhin ein Parkplatz mit rund 75 Stellplatzen. Durch die Verschiebung
der Einfahrt zum Parkplatz und der Fahrbahn sind eine neue Platzsituation vor den Hausern 7-11 sowie ein
durchgangiger Gehweg mit einer Breite von sechs Metern entstanden. Die neue Platzsituation kann nun fir
AuBengastronomie genutzt werden. Hier ist zudem eine lberdachte Fahrradabstellanlage entstanden. Auf-
grund der guten Resonanz der Fahrradwache am Neutorplatz, ist diese dauerhaft an den Platz Am Neutor

verlegt worden.

Abbildung 16: Platz am Neutor vor und nach der Umgestaltung
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Der Neutorplatz, frilher gepragt durch Parkplatze, wird zum groBzligigen zentralen Stadtplatz Dinslakens
entwickelt, der sich zwischen dem Einkaufscenter Neutor Galerie und der historischen Gaststdtte MaaB aus-
dehnt. Durch den Wegfall von Parkplatz, Kiosk und Haltestellendach wird bis Ende 2014 der Neutorplatz zu
einem innerstddtischen Platz mit hoher Aufenthaltsqualitdt umgebaut. Wegen der offenen Gestaltung ist er
kunftig fir Markte, Stadtfeste und ahnliche Veranstaltungen nutzbar. An den Randbereichen des Platzes wer-
den zwei Baumreihen, konsumfreie Sitzgelegenheiten sowie ein Wasserspiel zum Verweilen einladen und zur
Attraktivitat des Platzes beitragen. Eine gastronomische Einrichtung im nérdlichen Teil steht auch nach der
Umgestaltung in einem neuen Gebdude an Stelle des ehemaligen Sparkassenpavillons. Der Kiosk erhielt am
Kopfende des westlichen Baumbandes einen neuen Standort. Beide privaten Investitionen wurden bis August
2014 fertiggestellt. Die gesamte MaBBnahme wird zum gréBten Teil pinktlich zur Eré6ffnung der Neutor Gale-
rie Ende 2014 fertiggestellt, Pflanzarbeiten folgen je nach Witterung im Frihjahr 2015.

Auch die Umgestaltung der SaarstraBe konnte in 2014 abgeschlossen werden. Hier wurden die Parkplatze zu
Gunsten attraktiver Gehwege reduziert. Die Materialien des Neutorplatzes werden auch fir die Saarstral3e
verwendet. Der Charakter als Alleestrale konnte nach dem Umbau wieder hergestellt werden. Somit dient die
SaarstraBe auch als Verbindung zwischen dem stddtischen Neutorplatz und der griinen Achse Rutenwall.

Griinfliche Rutenwall

Durch den Umbau des Rutenwalls wird dieser zu einer flr alle Altersgruppen attraktiven innerstadtischen
Griinflache. Er bildet kiinftig parallel zur NeustraBe die griine Achse zwischen Altstadt und Neutor Galerie
bzw. Neutorplatz. Durch einen zweiten Haupteingang des Einkaufscenters gegeniiber dem Einstieg in die
Griinflache Rutenwall wird dessen Bedeutung unterstrichen.

Ry
T

B W

Abbildung 17: Entwurf Griinflache Rutenwall

Im Juni 2012 wurden zwei Entwurfsvarianten in einer breit angelegten, 6ffentlichen Informationsveranstal-
tung vorgestellt, an der neben zahlreichen Biirgern auch Vertreter aus Politik und Verwaltung teilnahmen. Im
Rahmen der Veranstaltung wurde von den Teilnehmern die Variante eines durchgangig breiten Griinzugs
unter Einbindung der StraBe Am Rutenwall einvernehmlich bevorzugt.
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Im 1. Bauabschnitt des Ausbaus der Griinflaiche Rutenwall (Fertigstellung Juli 2013) ist an der Friedrich-Ebert-
StraBe ein groBzigiger, heller Eingangsbereich mit Endlosbdnken unter altem Baumbestand entstanden. Von
hier aus zeichnet ein geklinkerter Bogenweg den historischen Schwung des Rutenwalls bis zur Saarstraf3e
nach. Parallel zum Bogenweg ist ein wegbegleitendes Spielband fir Kinder und Jugendliche gebaut worden.
Zeitgleich wurden in Vorbereitung des 2. Bauabschnittes die maroden Garagen abgerissen und auf der Flache
der zweite Teil einer Stellplatzanlage gebaut.

Im 2. Bauabschnitt der Grinflache wurde der geklinkerte Bogenweg weiter fortgefiihrt und mit einer Wiese
erganzt (Fertigstellung Frihjahr 2014). Der letzte Bauabschnitt vervollstandigte die griine Achse bis zur Saar-
straBe. Auf den provisorischen Parkpldtzen entsteht bis Ende 2014 ein Kleinkinderspielplatz, dessen Spielge-
rate in den aus Holz gebauten Schriftzug ,Rutenwall” eingebunden sind. Gegenliber dem zweiten Hauptein-
gang des Centers wird ein Platz mit Banken und Graserbandern den neuen Eingang in den Rutenwall markie-

ren.

Elementarer Bestandteil des neuen Griinzugs ist zudem eine neue Baumallee entlang der StraBe Am Ruten-
wall. Die Baumallee bildet das Riickgrat des Grlinzugs, dient der rdumlichen Fassung, unterstreicht den bo-
genférmigen Verlauf und vergréBert optisch die schmale Griinflache erheblich. Die Allee wird sukzessive ent-
sprechend des Baufortschritts des Griinzugs mit realisiert.

Abbildung 18: Umgestaltete Griinflache Rutenwall

Querung Friedrich-Ebert-Stra3e

Durch den bereits fahrradfreundlich ausgebauten Rutenwallweg und die kiinftige Griinflache Rutenwall soll
mit der Querung Friedrich-Ebert-Strale die ,griine Achse” als Pendant zur FuBgangerzone NeustraBe vervoll-
stéandigt werden und so die Neustadt mit dem Einkaufscenter attraktiver mit der Altstadt vernetzen.

Im Bereich zwischen den StraBen Am Rutenwall und Rutenwallweg ist die Friedrich-Ebert-StraBe aufgrund
ihrer Breite und ihrer unlibersichtlichen Gestaltung bislang eine starke Barriere fir FuBganger und Radfahrer.
Verbessert werden soll die Querbarkeit durch eine Reduzierung der Fahrbahnbreite und durch eine Verbesse-
rung der Ubersichtlichkeit. Kiinftig werden sich StraBenbahn und MIV eine Fahrspur teilen, so wie sie es be-
reits auf Hohe der Bibliothek tun. Durch den erweiterten FuBganger- und Radfahrbereich und die Gestaltung
soll insgesamt verdeutlicht werden, dass dieser Bereich mitten im zentralen Geschéaftszentrum liegt. Durch
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das Verlegen der Parkplatze in der Kolpingstrae wird zudem der Versatz zwischen Rutenwallweg und Kol-
pingstraBe im Rahmen des Umbaus aufgehoben. Hierdurch wird nicht nur das Queren erleichtert, sondern
auch eine wichtige Blickbeziehung zwischen Alt- und Neustadt geschaffen.

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde vorab durch eine Verkehrsflusssimulation die Funktionsfahigkeit der
Planung nachgewiesen werden. Die Umsetzung der BaumaBnahme ist fir Anfang 2015 geplant, damit im
Zusammenhang mit den umgebenden BaumaBnahmen (v.a. Neutor Galerie, SaarstraBBe etc.) keine weiteren
verkehrlichen Beeintrachtigungen im Innenstadtbereich verursacht werden.

Abbildung 19: Querung Friedrich-Ebert-Strale

Umgestaltung Stadtparkbereich

Der historische Stadtpark bildet zusammen mit dem Vorplatz des Rathauses und der Kathrin-Tlrks-Halle
sowie dem Ententeich den gréBten und wichtigsten innerstadtischen Freiraum. Allerdings wird die ,griine
Stadtmitte” von den Anliegern und Besuchern bislang kaum als solche wahrgenommen, da sie gestalterisch
in die Jahre gekommen ist. Ziel der GesamtmaBnahme Aufwertung Stadtparkbereich ist, die unterschiedli-
chen Bereiche und Funktionen dieses besonderen Freiraums miteinander zu verknlpfen, zu starken und in

einer stadtebaulich nachhaltigen Gesamtplanung zusammenzufassen.

Die bessere Vernetzung mit der Alt- und der Innenstadt ist ein elementarer Bestandteil der Planung. Dafir
werden die Eingange in den Park definiert sowie Wege- und 6ffnende Blickbeziehungen herausgearbeitet. An
den wichtigsten Eingédngen werden markierende Elemente wie Stelen aufgestellt, die ggf. mit ergdnzenden
Informationen ber den Stadtpark beschriftet sind.

Des Weiteren werden die Raumkanten des Parks neu strukturiert, ergdnzt und Angstrdume sowie ,Schmud-
delecken” entfernt. Der alte Baumbestand wird als groBe Qualitdt des Stadtparks erhalten. Die ebenfalls be-
reits bestehenden groBzligigen Rasenflachen dienen auch zukiinftig der Erholung und dem Aufenthalt der
Besucher. Die Wege des historischen, denkmalgeschiitzten Teils des Stadtparks werden in ihrer Fihrung nur
marginal verandert, aber zugleich mit einem neuen, einheitlichen Wegebelag befestigt.

Der Vorplatz von Rathaus und Stadthalle wird neu gegliedert und zum Teil entsiegelt. In der Sichtachse des
Rathauses entsteht eine reprasentative Griinflache mit Blltenstrauchern. Als raumlicher Puffer fungiert ein
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Kirschhain zwischen dem Rathaus- und dem Stadthallenvorplatz. ,Unter den Kirschen” laden Banke und eine
ansprechende Beleuchtung zum Flanieren und Verweilen ein, Aktivitaten wie Boule-Spiel sind hier ebenfalls
maoglich. Der eigentliche Stadthallenvorplatz stellt sich als stadtischer Platz dar und bietet, weitestgehend
barrierefrei, Raum zum Treffen und Kommunizieren. Ein neuer Weg Uber den ,Betriebshof” der Stadthalle
eroffnet eine direkte Verbindung vom Vorplatz zur Altstadt.

Der ,Rathausteich” wird vergréBert und aufgewertet und die bislang eher sporadisch aufgestellten Banke und
Papierkdrbe werden durch modernes, einheitliches Stadtmobiliar ersetzt.

Eurgergarten.Linter.den Kirschen

Burgergarten.Rathausteich

Abbildung 20: Umgestaltung Biirgergarten Rathausteich und Birgergarten Unter den Kirschen

Der groBe Kreisverkehr am Platz d'Agen ist ebenfalls Bestandteil der Planung und wird zukdinftig als Blickfang
mit Wiedererkennungswert fir Dinslaken fungieren. Flr eine entsprechende rdumliche Wirkung wird er auf
ca. 1,20 m Uberhoht. Die Aufschiittung wird in Anlehnung an die Anregungen der Blrger im Rahmen einer
groB angelegten Beteiligung im Sommer 2013 durch eine ruhige Rasenflache begriint und mit vereinzelten
Blutenstrauchern erganzt.

Die Umsetzung der MaBnahme Stadtparkbereich ist in vier Bauabschnitten vorgesehen. In 2014 wird bereits
mit der Umgestaltung des Rathausteichs und der umgebenen Griinanlage begonnen. Gleichzeitig wird auch
der historische Stadtpark Uberarbeitet und erhalt wieder ein einheitliches Gesamtbild. Im Anschluss daran soll
2015 mit dem Neubau des Rathausvorplatzes und dem Platz vor der Kathrin-Turks-Halle als dritter Bauab-
schnitt begonnen werden. Die Realisierbarkeit dieses Bauabschnitts ist aufgrund der raumlichen Gegebenhei-
ten abhangig von der Sanierung der Tiefgarage, welche sich unter dem Rathausvorplatz befindet. Die Sanie-
rung der Tiefgarage wird von der Stadt selbst durchgefiihrt und Anfang 2015 umgesetzt, so dass der Rat-
hausvorplatz voraussichtlich auch bis 2016 fertig gestellt werden kann.

Als letzter Bauabschnitt ist die Umgestaltung des Kreisverkehres ebenfalls Ende 2015 geplant.
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5.3.2 MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit und zur Foérderung privaten

Engagements

Projektsteuerung

Seit Juli 2011 wird die Stadt Dinslaken durch eine externe Projektsteuerung bei der Umsetzung des ISEK 2009
unterstiitzt. Zu den zentralen Aufgaben der Projektsteuerung gehoren unter anderem die Unterstltzung der
Stadt bei der Fordermittelbeantragung, -bewirtschaftung und —abwicklung, der Zeit-, Kosten- und Finanzie-
rungsplanung, der Durchflihrung von Wettbewerben, Gutachter- und Vergabeverfahren sowie die Beratung

bei privaten Modernisierungsvorhaben und dem Verfiigungsfonds.

Angesichts zunehmend knapper werdender kommunaler Ressourcen ist die externe Projektsteuerung von
entscheidender Bedeutung fir die Sicherstellung einer erfolgreichen und zielgerichteten Umsetzung des

integrierten Stadtentwicklungsprozesses.

Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Der Startschuss der Beteiligungs- und Offentlichkeitsarbeit war eine groBe Auftaktveranstaltung im Juli 2011
in einem Zelt auf dem Neutorplatz. Seitdem wird die Offentlichkeit intensiv tiber die Innenstadtentwicklung
informiert und stetig zur aktiven Beteiligung in verschiedenen Planungsverfahren animiert (z.B. bei den Pla-
nungen Stadtpark, BahnstraBe, Querung Friedrich-Ebert-StraBe, Griinzug Rutenwall etc.). Zu den wichtigsten

Informationsmedien gehdren:

> Die Internetseite www.innenstadt-dinslaken.de

> Die Veroffentlichungen im regelmaBig erscheinenden Dinslakener Stadtmagazin
> Der quartalsweise erscheinende Baustellennewsletter

> Die kontinuierliche Pressearbeit in den lokalen Tageszeitungen

» Die Erstellung von Printmedien zu laufenden MaBnahmen (z.B. Parkplatzflyer, Flyer Fassadenpro-
gramm etc.)

» Die Gestaltung von Baustellenschildern

Damit die interessierten Blirger eine bessere Vorstellung von den geplanten Manahmen bekommen, wurde
ein Stadtmodell gebaut, in dem die Planungen auf austauschbaren Platten die kiinftigen Entwicklungen ab-
bilden. Fir die bedeutsame MaBnahme Umgestaltung des Neutorplatzes wurde extra eine 360°-Ansicht von
zwei Punkten auf dem Platz erstellt. Bis zum Umbau waren diese durch einen QR-Code auf dem Boden ab-
rufbar. Aufgrund der Bauarbeiten stehen die Ansichten nun ausschlieBlich auf der Internetseite zur Verfi-

gung.
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Einrichtung eines Projektbiiros

Ebenfalls im Sommer 2011 wurde das Projektbiro als zentrale Anlauf-, Informations- und Kontaktstelle fiir
alle Biirgerinnen und Buirger, wie auch fur die ortsansassigen Unternehmen, Einrichtungen, Initiativen und
Organisationen in der SaarstraBe direkt gegentiber der GroBbaustelle Neutor Galerie eingerichtet. Das Pro-
jektblro war an zwei Tagen pro Woche durch das Citymanagement besetzt. Es wurde sehr schnell und inten-
siv von der Burgerschaft sowie den Akteuren der Innenstadt angenommen. Mit Fortschritt der Bauarbeiten
nahm der Beratungsbedarf ab. Daher wird das Projektblro nach Eréffnung der Neutor Galerie und nach Fer-
tigstellung der 6ffentlichen Platze Ende 2014 an dieser Stelle geschlossen.

Aufgrund der positiven Erfahrungen ist die Fortflihrung einer niederschwelligen Anlaufstelle im unmittelba-
ren Umfeld kiinftiger gréBerer EntwicklungsmaBnahmen sehr sinnvoll, z.B. im Rahmen der Umgestaltung des
Bahnhofsplatzes.

Abbildung 21: Projektbilro Innenstadt in der SaarstraBe

Fassadenprogramm

Um finanzielle Anreize zur Aktivierung von Immobilieneigentiimern in der Innenstadt zu bieten, wurden ein
Hof- und Fassadenprogramm aufgesetzt. Zielsetzung des Hof- und Fassadenprogramms ist es, Immobilien-
eigentiimer Uber finanzielle Anreize zu Investitionen in ihr Eigentum zu motivieren. Dabei werden Moderni-
sierungsmafBnahmen fiir Fassaden, Dacher und Innenhéfe unterstitzt, welche nicht nur die Gebaude und das
direkte Wohnumfeld aufwerten sollen, sondern auch auf das Stadtbild insgesamt ausstrahlen. Nachdem im
Jahr 2011 eine Richtlinie erarbeitet und vom Rat der Stadt beschlossen wurde, fiel der Startschuss fiir das
Férderprogramm 2012 mit einer groBen Auftaktveranstaltung, die mit einer intensiven Presse- und Offent-
lichkeitsarbeit begleitet wurde. Informationen wurden auBerdem in Form eines Flyers geblindelt und umfas-
send auf der Internetprasenz der Innenstadt dargestellt. Flankiert wird das Hof- und Fassadenprogramm vom
Gestaltungsleitfaden und kiinftig einer Gestaltungssatzung. Nach einer etwas zdhen Startphase mit nur weni-
gen Antragen, hat sich die Inanspruchnahme der Zuwendungen durch investitionsfreudige Immobilieneigen-
timer seit Beginn des Jahres 2014 deutlich verbessert. Bis zum Juli 2014 konnten 15 Antrage mit einem For-
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dervolumen von rund 120.000 € bewilligt werden. Weitere Antrdge auf Zuwendungen Uber dieses Instrument

liegen vor.

Abbildung 22: Beispiele Fassadenprogramm

Verfiigungsfonds

Als Anreizinstrument im Rahmen der Aktivierung von Bewohnerschaft und Privatwirtschaft wurde im Juli 2012
die Richtlinie zum Verfligungsfonds durch den Rat der Stadt beschlossen. Durch den Verfiigungsfonds sollen,
begleitend zu den 6ffentlich geférderten BaumaBnahmen, verstarkt privates Engagement und private Projek-
te zur Aufwertung der Innenstadt finanziell geférdert werden. Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit als auch
Uber bestehende Netzwerk- und Kooperationsstrukturen wurde tber den Verfiigungsfonds umfassend in-
formiert. Die Umsetzung von MaBnahmen im Rahmen des Verfligungsfonds erfolgt in enger Zusammenar-
beit mit dem Citymanagement. Bislang gibt es verschiedene Ideen und AnstoBe fiir Projekte, welche mit Un-
terstlitzung des Verfligungsfonds umgesetzt werden kdnnten (Stand: Juli 2014). Zum Beispiel wird Uberlegt,
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eine Passage aufzuwerten, die den Parkplatz am Rutenwallweg und die Griinfliche Am Rutenwall direkt mit
dem Geschéftsstandort Neustralle verbindet. Diese Passage ist eine der wichtigsten FuBwegeverbindungen
der Innenstadt.

5.4 Mafinahmen ohne Stadtebauférderung

Zur Erreichung der Ziele des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes wurden die MaBnahmen der Stadte-
bauférderung durch MaBnahmen ohne diese Férderung erganzt. Teilweise wurde die Stadt bei den MaB-
nahmen durch andere Férderprogramme finanziell unterstiitzt. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wurden
auch die folgenden MaBnahmen aufgeteilt in ,Konzepte” (Kapitel 5.4.1) und ,bauliche MaBnahmen” (Kapitel
5.4.2). Im Gegensatz zu den zuvor beschriebenen Konzepten, handelt es sich bei den Folgenden um gesamt-
stadtische Konzepte. Bei den baulichen MaBnahmen wurde sich hingegen auf die im Programmgebiet umge-
setzten beschrankt.

Alle MaBnahmen sind Bestandteil des MaBnahmenkatalogs des ISEK von 20009.

5.4.1 Konzepte

Klimaschutzkonzept

Das durch die Initiative Klimakonzept geférderte gesamtstadtische integrierte Klimaschutzkonzept konnte
2012 fertiggestellt werden. Es beinhaltet ein Programm zur Minderung des CO,-Verbrauchs bis zum Jahr
2020, das MaBnahmen zur Energieeinsparung, zur Energieeffizienz und zum Ausbau erneuerbarer Energien
beriicksichtigt sowie Wege zu deren Realisierung aufweist. Dem Klimaschutzszenario aus dem Konzept fol-
gend, konnten durch entsprechende MaBnahmen bis 2020 ca. 76.000 t CO, eingespart werden, was gegen-
Uber 2010 einer prozentualen Minderung von knapp 18 % entspricht. Seit September 2014 ist ein kommuna-
ler Klimaschutzmanager damit beschaftigt, die wesentlichen Handlungsempfehlungen des integrierten kom-

munalen Klimaschutzkonzepts umzusetzen.

Klimaanalyse

GemalB § 1 Abs. 5 BauGB sollen Bauleitplane dazu beitragen eine menschenwiirdige Umwelt zu sichern und
den Klimaschutz zu unterstiitzen. Um diesen Anspriichen gerecht zu werden und diese in eine strategische
Stadtentwicklungsplanung einzubeziehen, missen kleinrdumige Erkenntnisse Gber die klimatischen Verhalt-
nisse innerhalb des Stadtgebietes gewonnen werden. Dabei ist es wichtig, Last- und Ausgleichsrdume zu
kennen und deren Austauschbeziehungen (Winde und Luftleitbahnen) zu ermitteln. Um kleinrdumige Aussa-
gen fir das Stadtgebiet Dinslaken zu bekommen, ist durch den Regionalverband Ruhr (RVR) eine gesamt-
stadtische Klimaanalyse in 2012 vorgelegt worden.

Fir diese Untersuchung wurden an mehreren Stationen im Stadtgebiet Temperaturmessungen vorgenom-
men sowie zusatzliche Klimafaktoren wie relative Luftfeuchte, Windgeschwindigkeit und Windrichtung er-
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fasst. Erganzt wurden diese stationdren Messungen durch finf Messfahrten durch das Stadtgebiet. Die Er-
kenntnisse dieser Messungen wurden zu einer Klimafunktionskarte zusammengefasst. In dieser werden zu-
satzlich spezifische Klimaeigenschaften und Klimafunktionen wie Kaltluftsammelgebiete, Windfeldverdnde-
rungen, die Umweltzone und Belastungen durch HauptverkehrsstraBen aufgenommen. Auf Basis dieser Ana-
lyseergebnisse wurde vom RVR eine Planungshinweiskarte erarbeitet, die wichtige Griin- und Freirdume dar-
stellt, die geschiitzt oder weiterentwickelt werden sollen. Es wurden Siedlungsbereiche identifiziert, bei denen
eine weitere Verdichtung méglich ist oder besser unterbleiben sollte. An einigen Stellen sind Vorschlage zur
Durchgriinung im Stadt- und StraBenraum aufgenommen.

Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Das Einzelhandels- und Zentrenkonzept wurde Anfang Juli 2013 vom Rat der Stadt Dinslaken als stadtebauli-
ches Entwicklungskonzept i.S.v. § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB beschlossen. Damit liegt der Stadt nun eine rechtssi-
chere Grundlage fiir die bauplanungsrechtliche Steuerung des Einzelhandels einerseits sowie die Positionie-
rung des Einzelhandelsstandortes Dinslaken gegeniiber Einzelhandelsvorhaben und -entwicklungen in der
Region andererseits vor. Auch wird hierdurch die Investitionssicherheit fiir den bestehenden und zukiinftigen
Einzelhandel in der Stadt gestarkt.

Die Erstellung des Konzeptes fuBte auf einen breit angelegten Informations- und Beteiligungsprozess. Die
Analysen und Handlungsempfehlungen wurden im einem konzeptbegleitenden Arbeitskreis, der sich neben
Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung und der Politik in Dinslaken aus Vertreterinnen und Ver-
tretern der Niederrheinischen IHK, des Einzelhandelsverbandes Niederrhein e.V., der Dinslakener Agentur fir
Marketing, Investitionsforderung und Tourismus (Dinamit GmbH), der Wirtschaftsforderung Dinslaken, des
Stadtmarketingvereins Dinslaken, der Werbegemeinschaft Dinslaken e.V., der Werbegemeinschaft Hiesfeld
e.V., dem RVR sowie der Bezirksregierung Disseldorf zusammensetzte, diskutiert. Daran anschlieBend wurde
das Konzept im Rahmen eines 6ffentlichen Beteiligungsverfahrens den Tragern 6ffentlicher Belange vorge-
legt und die interessierte Offentlichkeit informiert. Das nun beschlossene Einzelhandels- und Zentrenkonzept
stellt dementsprechend einen intensiv abgestimmten Baustein flr die kiinftige Stadtentwicklung dar, der mit
seinen Empfehlungen und Anregungen einen Entscheidungs- und Orientierungsrahmen liefert, um eine ziel-
gerichtete Weiter- und Neuentwicklung der Einzelhandelssituation in Dinslaken zu steuern.

5.4.2 Bauliche Mafdnahmen

Larmoptimierter StraBenbelag Hans-Bockler StraBe

Die Hans-Bockler-StraBe ist eine der HauptverkehrsstraBen durch die Dinslakener Innenstadt und ist dement-
sprechend besonders starken Verkehrsbelastungen ausgesetzt. Um den damit einhergehenden Verkehrslarm
zu vermindern, wurde in 2009 die Hans-Bockler-StraBe mit einem larmoptimierenden StraBenbelag ausge-
stattet. Diese MaBnahme wurde finanziell unterstitzt durch das Konjunkturprogramm 2.
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Ausbau Radabstellanlage Bahnhof

Der Bahnhof der Stadt Dinslaken ist mit 6.000 Pendlern sehr stark frequentiert. Aufgrund des grof3en Park-
drucks, vor allem auch durch Fahrrader, wurde 2010 die vorhandene Abstellanlage um 120 Anlehnbligel er-
weitert und im gleichen Zuge auch mit einer Uberdachung ausgestattet. Seit Herbst 2013 erginzen zehn
abschlieBbare Fahrradboxen das Angebot flr die Fahrradfahrer. Die Boxen kdnnen dauerhaft bei der Stadt
angemietet werden. Geférdert wurden beide MaBnahmen nach dem OPNV-Gesetz § 12 zu 85 %.

Barrierefreie Toilettenanlage am Burgtheater

Die Freilichtblihne des Burgtheaters Dinslaken fasst etwa 1.800 Besucher. Neben den Auffiihrungen des Lan-
destheaters Burghofbiihne Dinslaken finden Kabarettabende und Open-Air-Konzerte statt. Wahrend des
Stadtfestes ,DIN-Tage” und der auf Initiative der Freilicht AG durchgefiihrten Kulturwoche ,Fantastival” ist die
Burghofblihne ein zentraler Veranstaltungsort. Dieser Bereich wurde bereits 2011 als kommunale MaBnahme
durch den Bau einer barrierefreien Toilettenanlage aufgewertet.

Sanierung Stadtbibliothek

Im Herzen der Innenstadt an der Schnittstelle zwischen Alt- und Neustadt liegt die Stadtbibliothek. In dem
Gebaude sind neben der Bibliothek auch die Geschaftsstelle der Volkshochschule Dinslaken-Voerde-Hiinxe
(VHS) sowie das Burgerbtiro der Stadt Dinslaken verortet. Die Stadtbibliothek bietet ein breites Medienange-
bot fir Kinder, Jugendliche und Erwachsene und ist auBerdem Veranstaltungsort fiir vielfaltige kulturelle
Events (z.B. Autorenlesungen, Dachstudio, Ausstellungen, Bilderbuchkino, Kindertheater, Aktionsnachmittage
fur Kinder und Erwachsene etc.). Die VHS ist mit jahrlich Gber 12.000 Teilnehmenden die groBte Einrichtung
der Erwachsenenbildung in der Region. Aufgewertet wurde das Gebdude als kommunale MaBnahme im

Rahmen von ModernisierungsmaBnahmen mit einem neuen Farb- und Lichtkonzept.

Abbildung 23: Aufgewertete Stadtbibliothek
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Umbau Alte Feuerwache

Ein weiterer Baustein zur Starkung der Handels- und Dienstleistungsfunktion war der Umbau der Alten Feu-
erwehrwache an der Ecke Hans-Bdckler-/ Otto-Brenner-StraBe. Dieser konnte mit kommunalen Eigenmitteln
2013 abgeschlossen werden. Die Gebdude der innerstadtischen Wache standen seit dem Umzug der Feuer-
wehr in den Stadtteil Lohberg leer und damit einer neuen Nutzung zur Verfligung. Das Ziel, an diesem
Standort eine seiner zentralen Lage entsprechende Nutzung zu etablieren, konnte schnell erreicht werden.
Das Erdgeschoss des Hauptgebdudes mit seinem markanten Schlauchturm wird seit April 2013 von einem
Bioladen und die restliche Biroflache durch die Erziehungsberatungsstelle des Kreises Wesel genutzt.

Abbildung 24: Alte Feuerwehrwache nach dem Umbau

Herrichtung Ersatzstellplédtze

Damit die Innenstadt auch mit MIV bis zu Fertigstellung des Parkhauses im Center erreicht werden kann,
wurden von der Stadt Ersatzstellplatze auf dem Grundstiick eines nahegelegenen Betriebes zur Verfiigung
gestellt. Aufgrund zu geringer Nachfrage dieser Stellplatze wurde diese MaBnahme friihzeitig wieder been-
det.

Einrichtung einer provisorischen, iiberdachten und bewachten Fahrradabstellanlage

Mit Beginn des Baus des neuen Einkaufscenters stand der groBte innerstadtische Parkplatz nicht mehr zur
Verfigung und insgesamt ist die Innenstadt aufgrund der vielen weiteren Baustellen zeitweise mit dem Auto
schwieriger zu erreichen. Als Alternative und zur allgemeinen Forderung des Radverkehrs wurde auf dem
Neutorplatz eine provisorische iberdachte und bewachte Fahrradabstellanlage eingerichtet. Unter dem Slo-
gan ,Dinslaken fahrt Rad” wurde diese Anfang Mai 2012 er&ffnet. Als die Anlage aufgrund der fortschreiten-
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den Bauarbeiten abgebaut werden musste, wurde die Bewachung dauerhaft an die iberdachte Fahrradab-
stellanlage auf dem Platz Am Neutor verlegt.

Fehiradnache

Am Neulor

Parkplatzanlage Rutenwallweg

In Dinslaken gibt es nur wenige groBere zusammenhangende Parkplatzanlagen. Um in zentraler, integrierter
Lage ein kompaktes Angebot zu schaffen, wurde im Zuge des Umbaus des Rutenwallwegs eine neue Park-
platzanlage gebaut. Von hier aus ist auf kurzem Weg sowohl die Altstadt als auch das Einkaufszentrum zu
erreichen und auch die NeustraB3e ist direkt (iber eine Passage an den Parkplatz angebunden.

Nachdem die maroden Garagen auf dem Nachbargrundstiick erworben werden konnten, wurde der zweite
Teil der Parkplatzanlage 2013 fertig gestellt und fligt sich gestalterisch gut in die neu entstandene griine
Achse ein. Insgesamt stehen hier rund 75 Stellpldtze den Kunden der Innenstadt zur Verfligung.

Abbildung 26: Umgestaltung Parkplatianlage Rutenwallweg
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Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Die Verlegung des attraktiv gestalteten Omnibushaltepunkts an den Platz am Neutor hat die Bedienqualitat
des OPNV verbessert. Sukzessive werden gemaB Vorgabe der Européischen Union alle Haltestellen bis zum
Jahr 2022 barrierefrei ausgebaut. Der Ausbau wurde 2011 begonnen und in den Folgejahren kontinuierlich
fortgefuhrt. Noch gibt es kleinere Liicken am Bahnhof und an einigen weiteren Haltepunkten. Ansonsten sind
die Haltstellen in der Innenstadt zu ca. 70 % barrierefrei (Stand: Marz 2014). Gefordert wird diese MalBnahme
zu 85 % ebenfalls auf der Grundlage des § 12 des OPNV-Gesetzes.

Barrierefreie
OPNV-Haltestellen

Bestand

Programm 2010 VRR
Programm 2011 VRR
Programm 2012 VRR
Programm 2008 Kreis Wesel 3
Programm 2009 Kreis Wese!
Programm 2010 Kreis Wesel
Strallenauprogramm nach 2011

Stand 14.06.2011  MaBstab 1:15000
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Abbildung 27: Planungen zum barrierefreien Ausbau der Haltepunkte des OPNV

Sanierung Tiefgarage Kathrin-Tiirks-Halle

Die Tiefgarage unter dem Rathausvorplatz ist mit rund 250 Stellplatzen die groBte Tiefgarage in der Dinsla-
kener Innenstadt. Gebaut wurde sie zusammen mit der Kathrin-Tirks-Halle Ende der 1970er Jahre und ist
aufgrund ihrer Nahe zum Burgtheater und zur Altstadt auch fiir Veranstaltungen dort von groBer Bedeutung.
Bereits in 2013 wurde die Brandmeldeanlage und Sprinkleranlage erneuert, damit die Tiefgarage weiterhin
genutzt werden kann. Vor dem Umbau des Rathausvorplatzes im Rahmen der MaBnahme Umgestaltung
Stadtparkbereich, wird die Tiefgarage im Frihjahr 2015 von auBen neu abgedichtet.
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Neubau Stadtarchiv

In unmittelbarer Ndhe zum Museum Voswinckelshof wird derzeit ein neues Stadtarchiv gebaut. Zusammen

mit der Bibliothek und dem Museum soll das neue Archiv ein stadthistorisches Zentrum und lebendiger Ort
der Bildung werden. Fertig gestellt werden soll der Neubau Anfang 2015.

Abbildung 28: Visualisierung Neubau Archiv

43



P Innenstadt Dinslaken Perspektive 2020
Fortschreibung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts

5.5 Mafdnahmen der Privatwirtschaft

Neben den zuvor beschriebenen offentlichen MaBnahmen sind private MaBnahmen und Investitionen von
entscheidender Bedeutung flr eine erfolgreiche Innenstadtentwicklung. Wie beim Hof- und Fassadenpro-
gramm pragen private Investitionen das Erscheinungsbild der Stadt und sind ein sichtbares Zeichen fiir die
Attraktivitat einer Innenstadt. In den vergangen Jahren haben private BaumaBnahmen den Bereich des
Neutorplatzes erheblich gepragt und stehen im direkten Zusammenhang mit den 6ffentlichen UmbaumaB-

nahmen.

Pavillon und Kiosk auf dem Neutorplatz

Im Rahmen der Planungen zur Neugestaltung des Bereichs Platz Am Neutor, Neutorplatz und Saarstral3e
wurde entgegen der urspriinglichen Uberlegungen beschlossen, dass sowohl der Kiosk als auch der Pavillon
auf dem Platz zur Belebung eine wichtige Funktion Gbernehmen. In enger Abstimmung mit der Stadt und
den mit der Planung beauftragten Biiros wurden der Kiosk an einem neuen Standort und der Pavillon auf
demselben Standort neu gebaut. Beide MaBnahmen wurden von den Eigentlimern vollstandig finanziert.

Abbildung 29: Kiosk und Pavillon auf dem Neutorplatz

Neubau Einkaufszentrum Neutor Galerie

Der zentrale Motor der Einzelhandelsentwicklung in der Innenstadt ist der Neubau des Einkaufszentrums
Neutor Galerie. Bereits vor einigen Jahren hatte ein Investor den Hans-Bdckler-Platz mit dem Ziel erworben,
hier ein kleineres Center zu bauen. Mit dem Zukauf der Hertie-Immobilie im Sommer 2011 kam eine neue
Dynamik in die Flachenentwicklung. Es entstanden die ersten Planungen fir ein groBeres Einkaufscenter, das
beide Flachen mit einschlieBt. Die rechtliche Grundlage fiir das Einkaufscenter bilden ein vorhabenbezogener
Bebauungsplan sowie ein Vertrag zwischen der Stadt und dem Investor. Im Frithjahr 2012 erfolgte nach einer
groBen Abrissparty auf dem Hans-Bdckler-Platz der vollstandige Abbruch der ehemaligen Hertie-Immobilie.
Im Oktober 2012 startete der Bau des neuen Centers. Die Investorengruppe hat sich dazu verpflichtet drei

groBflachige Geschaftseinheiten mit einem Bekleidungsgeschaft, einem Elektromarkt und einem Lebensmit-
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telmarkt zu besetzen. Neben Einzelhandelsgeschéften wird es in dem Komplex auch Dienstleistungs- und
Gastronomiebetriebe, ein Fitness-Center sowie Blroeinheiten geben. Auf zwei Dachgeschossebenen werden
rund 500 Stellplatze angeboten.

Der EinzelhandelsgroBbaustein steigert die innerstadtische Verkaufsfliche um 16.000 m? und erhéht das
Einzelhandelsangebot in allen Bedarfsstufen signifikant. Dadurch soll der Kaufkraftabfluss zuriickgehen und
die Ausstrahlungskraft der Innenstadt auch im regionalen Kontext deutlich gestarkt werden.

Abbildung 30: Visualisierung Neutor Galerie und Neutor Galerie im Bau

Neuordnung 6ffentlicher StraBen rund um Neutor Galerie

Im Zusammenhang mit dem Bau der Neutor Galerie miissen auch die StraBen rund um das Gebaude der
neuen Situation angepasst werden. Der Neutorplatz und die SaarstraBe werden als GesamtmaBnahme zur
Aufwertung des offentlichen Raums von der Stadt Dinslaken mit finanzieller Unterstiitzung durch das Pro-
gramm Aktive Stadt- und Ortsteilzentren umgebaut und integrieren das neue Einkaufszentrum in ein Ge-
samtkonzept. Die WiesenstraBe, die Hans-Bockler-StraBe sowie die Ein- und Ausfahrt zum Parkhaus werden
hingegen vom Investor der Neutor Galerie den neuen Gegebenheiten angepasst.

In diesem Zusammenhang wurde z.B. die Verkehrsinsel in der WiesenstraBe vor den Eingang der Berufsschule
verlegt und der FuB3- und Radweg im Bereich der Zufahrt zum Einkaufscenter erhélt einen neuen Belag.

Alle MaBnahmen sind mit dem zustandigen Fachdienst und StraBen NRW, dem Baulastentrager der Hans-
Bockler-StralBe, abgestimmt.

5.6 Andere Mafdnahmen der Stadtentwicklung - KQL

Die Revitalisierung des 2005 geschlossenen ehemaligen Bergwerks Lohberg/ Osterfeld 1/2 zum Krea-
tiv.Quartier Lohberg (KQL) nimmt auch Einfluss auf die Entwicklung der Innenstadt. Das KQL liegt ca. drei
Kilometer nordostlich der Innenstadt im Stadtteil Lohberg. Als Projektgemeinschaft mit der RAG Montan
Immobilien GmbH hat sich die Stadt Dinslaken der Herausforderung der Entwicklung des 40,5 ha grofBen
Areals unter dem Motto ,Lohberg und die Halde werden EINS” gestellt. Als Leitgedanke der Umsetzung ste-
hen die Themen Kreativitdt und Innovation im Vordergrund. Dabei liegt der Fokus auf der Entwicklung eines
CO; neutralen Standorts mit Nutzung der regenerativen und rekuperativen Energie, die vor Ort produziert

bzw. nutzbar ist. Die modulhafte Entwicklung des CO; neutralen Standortes mit der schrittweisen Einbindung
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der Gartenstadt Lohberg soll Modellcharakter haben, um perspektivisch eine gesamtstadtische CO, Neutrali-
tat anzustreben.

Eine Nutzungsmischung aus Wohnen, Erholung, Dienstleistung und Gewerbe soll in Verbindung mit qualitat-
voller Architektur den Ort gestalten und lebendig machen. Die wirtschaftliche Entwicklung zielt auf die An-
siedlung von wissensbasierten Dienstleistungen sowie klein- und mittelstandischen Gewerbebetrieben ab.

Direkt messbare Auswirkungen des KQL auf die Dinslakener Innenstadt sind schwer darzustellen, werden
aber grundsatzlich positiv gewertet. Das KQL mit einer Uberregionalen Ausstrahlung wird neue Kunden nach
Dinslaken und somit auch in die Innenstadt ziehen. Durch die Entwicklung von ca. 200 neuen Wohneinheiten
und ca. 500 Arbeitspldtzen wird zusatzliche Kaufkraft in die Innenstadt gezogen. Deshalb ist eine lebendige
Innenstadt mit hoher Aufenthaltsqualitdt mit entsprechenden Angeboten fiir diese potenzielle Kundschaft
wichtig. D.h. auch, dass Einzelhandel, Gastronomie und Hotelgewerbe in der Innenstadt vorhanden sein soll-
ten, um die Attraktivitat des Standortes Dinslaken zu starken. Eine Verbindung zwischen den kreativwirt-
schaftlichen Unternehmen im KQL und der Innenstadt ist ebenfalls denkbar. Denn die Innenstadt ist aufgrund
der Laufkundschaft interessant fir den Verkauf von kreativwirtschaftlichen Produkten. Eine erste erfolgreiche

Verkniipfung zur Innenstadt wurde durch die Veranstaltung ,Kunst sta(d)tt Leerraum” lebendig.
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5.7 Zusammenfassung

Seit Erstellung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes in 2009 und der Aufnahme in das Forderpro-
gramm aktive Stadt- und Ortsteilzentren wurden bereits viele MaBnahmen umgesetzt. Dazu gehéren neben
den geforderten MaBnahmen auch einige Malnahmen, die aus anderen Forderprogrammen unterstitzt wur-
den und MaBnahmen, die ohne jegliche Férderung von der Stadt oder privaten Investoren umgesetzt wur-
den. Eine detaillierte Beschreibung der MaBnahmen ist in den Kapiteln 5.2 bis 5.5 erfolgt, eine tabellarische
Ubersicht tber alle MaBnahmen inklusive der dazugehérigen Kosten befindet sich am Ende diesen Kapitels
(vgl. Abbildung 33:).

Durch diese MaBnahme hat sich das Bild der Innenstadt bereits erheblich verdndert und positive Signale in
Richtung Zukunft der Innenstadt gesetzt. Dinslaken befindet sich nach einer langen Phase der Stagnation in
einer Phase des Aufbruchs und des Wandels. Einen wesentlichen Beitrag dazu leisten auch die Entwicklungen
auf dem ehemaligen Zechengeldnde Lohberg. In welcher Weise diese die Entwicklungen in der Innenstadt
beglinstigen ist nur schwer vorhersehbar, es kann aber davon ausgegangen werden, dass beide Projekte
zusammen zu einem entscheidenden Aufschwung und Attraktivitdtsgewinn der gesamten Stadt Dinslaken
beitragen (vgl. Kapitel 5.6).

Auch wenn nicht alle MaBnahmen aus dem ISEK 2009 umgesetzt bzw. bisher angestoen wurden und einige
MaBnahmen sogar aus der Férderung genommen werden konnten (vgl. Kapitel 5.1), ist der Gesamtkosten-
rahmen von rund 8 Mio. € nahezu vollstandig aufgebraucht. Dies liegt, wie bereits in Kapitel 1 dargestellt, vor
allem an der Tatsache, dass zur Zeit der Aufstellung des ISEK 2009 unterschiedliche MaBnahmen aufgrund
noch unvorhersehbarer Entwicklungen nur schwer zu kalkulieren waren und sich die Kostenansatzen von
EinzelmaBnahmen im Laufe der Konkretisierung der Planung teilweise erheblich verschoben haben.

7,9 Mio. €
8,2 Mio. €

7%
7%

Zuwendungsfahige
Ausgaben

offentlich finanzierte
MaRnahmen

MaRnahmen und Projekte
der Privatwirtschaft

102 Mio. €

Abbildung 31: Gesamtkostenrahmen der Projekte von 2010 bis 2014
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Trotz der noch umzusetzender MaBnahmen und Projekte kann die bisherige Entwicklung als Erfolg in Bezug
auf das Oberziel ,Aufwertung und Attraktivitdtssteigerung der Innenstadt Dinslaken als multifunktionales
Zentrum” bewertet werden. Dies wird vor allem durch die erhebliche Zunahme privater Investitionen in die
Innenstadt deutlich. Der Anteil privater Investitionen hat rund 86 % der getatigten Investitionen ausgemacht,
auch wenn fir die MaBnahmen ,Pavillon und Kiosk” keine Angaben Uber die Kosten vorliegen. Das mit Ab-
stand groBte Projekt ist in diesem Zusammenhang der Neubau des Einkaufscenters mit einem Investitionsvo-
lumen von rund 100 Mio. € (vgl. Abbildung 33:).

Die raumliche Verortung der EinzelmaBnahmen gemal aktuellem Sachstand zeigt, dass bisher vor allem im
stdlichen Teilbereich des Programmgebietes die MaBnahmen und Projekte groBtenteils abgeschlossen oder
in der Umsetzung sind. Die Priorisierung der MaBBnahmen in diesem Bereich wurde durch die Projektierung
des Baus des neuen Einkaufscenters und der damit einhergehenden zwingend erforderlichen Einbindung in
die bestehende Innenstadt ausgeldst.

Mit Blick auf das raumliche Leitbild (vgl. Kapitel 2.1) liegt der Schwerpunkt der bisherigen Umsetzung im
Bereich Heimat, hier vor allem im Bereich des Stadtparks und im Bereich Moderne, mit dem Bau des neuen
Einkaufscenters und der Umgestaltung Am Neutor, Neutorplatz und SaarstraBe. Auch die Achse zwischen
diesen Bereichen ist mit der Umsetzung Griinflache Rutenwall, dem rad- und fuBgangerfreundlichen Ausbau
StraBe Rutenwallweg und dem Umbau der Querung Friedrich-Ebert-StraBe entsprechend der Zielsetzung
weitgehend abgeschlossen (vgl. Abbildung 3:).

Dementsprechend muss in den nachsten Jahren der Fokus vor allem auf den Bereich Ankommen und den mit
ihm verbundenen Achsen gerichtet werden, um einen zielgerichteten Abschluss der GesamtmaBnahme ge-
wahrleisten zu kénnen. Insbesondere der Bereich des Bahnhofs und die Verbindungsachsen Friedrich-Ebert-
StraBe und BahnstraBe missen die raumlichen Schwerpunkte in der nachsten Férderperiode darstellen, damit
innerhalb der Innenstadt dem Qualitatsgefalle im oOffentlichen Raum entgegen gesteuert wird. Weiterer
Handlungsbedarf besteht auch im Bereich Heimat, da die wichtigen MaBnahmen wie die Aufwertung und
Umgestaltung der Eingangssituationen noch nicht begonnen werden konnten und die Markierung der Ein-
gange in die attraktive Altstadt ein elementares Ziel der Innenstadtentwicklung ist.

In der folgenden SWOT-Analyse wird dargestellt, welche Chancen, Risiken, Starken und Schwachen unter
Berlicksichtigung der Entwicklungen der letzten Jahre in Bezug auf die Erreichung der einzelnen Ziele des
Zielsystems bestehen.
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Legende

[ | abgeschlossene MaBnahmen
MaBnahmen in der Umsetzung
[ Projekte in Vorbereitung

D Stddtebauférderung
A D offentliche Mittel ohne Stadtebauférderung

4 Kostentrager:
v D Mittel der Privatwirtschaft

Abbildung 32: Ubersichtskarte Projekte Status-Quo
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a) Stadtebauférderung AZ: Bewilligte MaRnahmen & Projekte gem./je Zuwendungsbescheid (2010-2013 und unter Angabe der vom Férdergeber verwendeten Projekttitel
1 Erstellung integriertes Handlungskonzept 29.416 € 29.416 € 2009 Stadtebauférderung
2 Entwicklung Marketing und Imagekonzept 27.789 € 27.789 € 2011 - 2012 Stadtebauforderung
3 Handlungskonzept Wohnen 32.018 € 32.018 € 2012 Stddtebauforderung
4 Gutachterlicher Entwurfsprozess Bereich Neutorplatz und SaarstraRRe 62.886 € 62.886 € 2010 Stadtebauforderung
5 Umgestaltung StraRenraum Rutenwallweg 351.511 €| 140.604 € 2011 Stadtebauférderung
6 Umgestaltung Griin- und Spielflache RoonstraRe 39.365 €| 39.365 €| 2011 Stadtebauforderung
7 Umgestaltung Spielplatz Voerder StraRe 132.442 € 132.442 € 2011 Stddtebauforderung
8 Erarbeitung Gestaltungsleitfaden 20.000 € 20.000 € 2011 - 2014 Stadtebauférderung
9 Citymanagement 2011 - 2014 290.000 €| 230.000 €| 2011 - 2014 Stadtebauférderung
10 |Grunderwerb privater Flache an der Friedrich-Ebert-StraRe 45.426 € 45.426 € 2012 Stadtebauforderung
11  |Burgerworkshop Altstadt 20.000 € 20.000 € 2012 Stddtebauforderung
12 |Radabstellanlagen/Erganzung 6ffentl. ErschlieBung 37.708 € 36.000 € 2012 - 2013 Stadtebauférderung
13 |Machbarkeitsstudie Bahnhofsplatz 45.000 € 45.000 € 2012 - 2014 Stddtebauforderung
14  |Projektsteuerung 2011 - 2015 230.000 € 230.000 € 2011 - 2015 Stadtebauforderung
15 |Querung Friedrich-Ebert-StraRe 494.600 €] 482.220 € 2011 - 2015 Stddtebauforderung
16 |Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit 2011 - 2015 100.000 €| 100.000 €| 2011 - 2015 Stadtebauforderung
17  |Einrichtung eines Projektbiiros 30.000 € 30.000 € 2011 - 2015 Stadtebauférderung
18 |Fassadenprogramm 1.000.000 €| 500.000 € 2011 - 2015 Stadtebauférderung
19 |Verfugungsfonds 100.000 € 50.000 € 2011 - 2015 Stadtebauférderung
20 |Umgestaltung Am Neutor, Neutorplatz und SaarstraRe 3.840.022 €| 3.178.198 € 2012 - 2015 Stadtebauforderung
21  |Fortschreibung ISEK (beantragt in 2014) [30.000 €] [30.000 €] 2013 - 2014 Stddtebauforderung
22 |Grunflache Rutenwall 682.674 € 456.832 € 2013 - 2015 Stadtebauférderung
23 |Umgestaltung Stadtparkbereich (Los 1&3) 2.055.000 €| 2.006.450 €| 2013 - 2016 Stadtebauférderung
24 [EinzelmaBnahmen: Modernisierung und Instandsetzung [115.000 €]| [115.000 €] 2013 - 2015 Stadtebauforderung
stadtbildpragender Gebaude (noch nicht bewilligt)
25 |Umgestaltung StraBenraum BahnstraRe -€ -€ Stddtebauforderung
26 |Planung und Umgestaltung Bahnhofsplatz -€ -€ Stadtebauforderung
27  |Aufwertung Torsituationen - € - € Stadtebauférderung
28  |Grunderwerb Sparkassen Pavillon/ Kiosk/ WC
29 |Entwicklung von Planungsalternativen Grundstiicke KolpingstralRe
30 |Kreditzinsen Zwischenerwerb Neuordnung KolpingstraRe
31  |Durchgriinung von StraRenrdumen
32 |Qualifizierung der FuBganger- und Radfahrerverbindungen Otto-
Brenner-StraBe/ Innenstadt
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g
g | 2 |=®
2 § S 2 aktuelle|Férderprogramm/
Nr. |Projekttitel § g & g Kosten Zeitschiene|Finanzierung
3 5 [= £ Umsetzung|(Kostentréger)
o £ 9o
© = >
£
b) 6ffentlich finanzierte MaBnahmen & Projekte ohne Stiddtebauférderung
33 [Klimaschutzkonzept 64.974 € 2012|Initiative Klimakonzepte (IKK) -
65% Forderung
34 |Klimaanalyse 12.000 €| 2011-2012|Stadt Dinslaken
35 [Einzelhandels- und Zentrenkonzept 53.300 € 2014|Stadt Dinslaken
36 |Larmoptimierter StraBenbelag Hans-Bockler-Strae 257.000 € 2009|Konjunkturprogramm -
88 % Forderung
37 |Ausbau Radabstellanlage Bahnhof (Erweiterung und Uberdachung) 132.000 €] 2009 - 2013|OPNVG §12 - 85% Férderung
38 |Barrierefreie Toilettenanlage am Burgtheater 80.000 €| 2011|Stadt Dinslaken
39 [Sanierung Stadtbibliothek 490.000 € 2012|Stadt Dinslaken
40 |Umbau alte Feuerwache 1.200.000 € 2012 - 2013|Stadt Dinslaken
41 [Einrichtung einer provisorischen, Uiberdachten und bewachten 19.800 €| 2012-2013|Stadt Dinslaken
Fahrradabstellanlage
42 |Herrichtung Ersatzstellplatze 44.950 € 2012 - 2013|Stadt Dinslaken
43  [Grunderwerb Garagenhdfe Rutenwallweg 403.750 € 2013|Stadt Dinslaken
44  |Rickbau Garagenhofe Rutenwallweg 35.000 € 2013|Stadt Dinslaken
45  |Parkplatzanlage Rutenwallweg 143.453 €] 2013|Stadt Dinslaken
46  |Barrierefreier Ausbau von Haltestellen 630.000 € 2012 - 2015|OPNVG §12 - 85% Férderung
47  [Sanierung Tiefgarage Katrin-Turks-Halle 3.400.000 € 2012 - 2015|Stadt Dinslaken
(Technik, Brandschutz, Abdichtung)
49  |Neubau Stadtarchiv 1.251.000 €] 2014-1015|Stadt Dinslaken
c) MaBnahmen & Projekte der Privatwirtschaft
51 |Pavillon und Kiosk auf dem Neutorplatz k.A. 2014|Sparkasse Dinslaken-Voerde-
Huenxe
52  [Neubau EKZ Neutor Galerie 100.000.000 € 2010 - 2014|Baugesellschaft Walter
(16.000m? Verkaufsflache und ca. 500 Stellplatzen) Hellmich GmbH
53 |Neuordnung &ffentlicher StraBen rund um Neutor Galerie 315.000 € 2014|privates Investement
54  [Entwicklung Brachflache KolpingstraRe privates Investement
Gesamtes

. 118.198.084 €
Investitionsvolumen

davon zuwendungsfahige

Ausgaben 7.894.646 €
Zuwendung 70 % 5.526.252 €
davon MaBnahmen ohne

8.217.227 €

Stadtebauférderung

davon MaRnahmen und
Projekte der 102.086.211 €
Privatwirtschaft

Abbildung 33: Ubersichtstabelle Projekte Status-Quo
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6 SWOT-Analyse des Status-Quo

Ziel der Innenstadtentwicklung ist es, durch gezieltes Ausrichten der MaBnahmen auf die Funktionsziele das
Oberziel ,Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der Innenstadt Dinslaken als multifunktionales Zentrum”
zu erreichen (vgl. Kapitel 2.2). Aus diesem Grund ist die nachfolgende SWOT-Analyse in die sechs Funktions-
ziele unterteilt, um dadurch bei der weiteren Entwicklung der Innenstadt die Starken und Chancen zur Errei-
chung der Ziele zu nutzen, die Risiken zu berlicksichtigen und den Schwachen gezielt entgegenwirken zu

kénnen.

Auf der Grundlage der zuvor detailliert beschriebenen, bereits umgesetzten bzw. sich in Umsetzung befin-
denden MaBnahmen, werden in der SWOT-Analyse die daraus voraussichtlich resultierenden Chancen, Risi-
ken, Starken und Schwachen mit berticksichtigt.

6.1 Starkung der Innenstadt als Handels- und Dienstleistungsstandort

» Multifunktionalitat aus Einzelhandel, Dienstleis- » Kaufkraftabfluss an Konkurrenzstandorte
tung, offentlichen Einrichtungen, Wohnen, Kultur-
und Bildungseinrichtungen

» Geringere Aufenthaltsqualitat in den Nebenla-
gen BahnstraBBe und Friedrich-Ebert-Strale

» Verkehrliche Anbindung an den MIV, den OPNV
und das Radwegenetz mit umfangreichem Stell-
platzangebot

» Raumlicher Bruch zwischen den Geschéaftsberei-
chen der Neu- und Altstadt

» Negatives Erscheinungsbild der Au3engastro-
nomie in der NeustraBe sowie von discountori-
> Gut strukturiertes Warenangebot in guter Ange- entierten Betrieben im Eingangsbereich zur Alt-
botsqualitat mit einer groBen Anzahl kleinteiliger stadt
Fachgeschafte sowie erganzenden Filialisten

> Ausgedehnte FuBgangerzone

» Geschaftsaufgabe eines Lebensmittelvollversor-
> Eroffnung der Neutor Galerie zur Erweiterung des gers

AEJESISH SRS AFUMS ) 215 (RGPS e T » Geringer Organisationsgrad und Zusammenar-

> Nebeneinander komplementar strukturierter beit der Gewerbetreibenden
Einkaufsbereiche (Neutor Galerie, Neustral3e, Alt-

» Wenige Kundenbindungsinstrumente
stadt)
» Wochenmarkt in der Altstadt

> ,Szeneviertel” in der Duisburger Strafe mit viel-
faltigem Gastronomiebesatz

» Tradition als Einzelhandelsstandort

> DIN als stadtisches Logo vielfaltig prasent und
akzeptiert
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» Ausschopfung des Kundenpotenzials im Einzugs- | » Sinkendes Kaufkraftvolumen durch Einwohner-
gebiet aufgrund der Angebotserganzung durch verluste der Gesamtstadt
die Neutor Galerie

> Harter regionaler Wettbewerb

» Nutzung der Potentiale durch die Neutor Galerie
und die gestalterischen Verbesserungen des 6f-
fentlichen Raums als Impulsgeber fiir einen ver-
besserten Marktauftritt der Betriebe in den um-
gebenden Lagen

» Ausdiinnung/ Trading-down des Geschaftsbe-
satzes in den Randlagen aufgrund der Konzent-
ration von Einzelhandel und Gastronomie in der
Neustadt

b Filialisten verlagern von NeustraBe in die Neu-
tor Galerie einhergehend mit Leerstanden und
Funktionsverlusten weiterer Lagen

» Nutzung der personellen und finanziellen Res-
sourcen von Citymanagement und Verfligungs-
fonds zum Anschub von Kooperationsprojekten
der Gewerbetreibenden » Wohnungsnahe Versorgung aufgrund der Ge-

schaftsaufgabe eines Lebensmittelvollversor-

» Synergien zwischen dem Centermanagement gers gefahrdet

sowie den neuen Betrieben der Neutor Galerie
und den Bestandsbetrieben in der Innenstadt fiir | »  Interessenskonflikte zwischen Anwohnern und
mehr Erlebnis im Handel Gastronomen fiihrt zur Abwanderung der Gast-
ronomiebetriebe aus dem Szeneviertel ,Duis-

» Die unterschiedlichen Quartierscharakteristika zur B
burger StraBe

Vermarktung der Innenstadt
» Einkaufscenter dominiert werblich, keine Zu-

» Szeneviertel ,Duisburger StraBe” als Ankerpunkt cammenarbeit im Marktauftritt

fur Urbanitat und Identifikation weiterentwickeln

» Neue Ansatze der Zusammenarbeit der Gastro-
nomen weiterentwickeln

Abbildung 34: SWOT-Analyse Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort
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6.2 Aufwertung des offentlichen Raums
» Verschiedene Quartiere mit unterschiedlichem » Nicht wahrnehmbare Eingangssituationen in die
Charakter und Flair Innenstadt
> Ablesbarer und intakter historischer Stadtgrund- Optische Beeintrachtigungen gerade in stadt-
riss in der Altstadt bildpragenden Bereichen
b Historisch gepragte Baustrukturen im Altstadtbe- Wenig innovative und hochwertige Architektur
reich mit erhdhter Aufenthaltsqualitat Teilweise ungeordnete AuBenwerbung|und
» Wertvolle Freiraume wie das Umfeld Warenprasentation in der FuBgéngerzone
Voswinckelshof, der Rotbach, der Rutenwall und Wenig nutzbare privaie Grinflachen
der Stadtpark
Fehlendes Wegeleitsystem fiir FuBganger
> Moderne und hochwertige Architektur im Bereich g y gang
Bahnhofsplatz, SaarstraBBe, Kreisverkehr Friedrich-
Ebert-StraBe
» Bahnhofsbereich zu einem angemessenen Entree | » Fehlende Mitwirkungsbereitschaft privater Ei-
der Innenstadt entwickeln gentiimer
> Hochwertige Gestaltung des &ffentlichen Raums Verfestigung des gestalterischen Niveauabfalls
auf dem Neutorplatz steigert die Standortqualitat zwischen dem Bereich ,Neutorplatz” und den
und kann weitere Impulse fir private Investitio- umliegenden Stralenziigen bzw. der Altstadt
nen im Umfeld (insb. BahnstraBe) setzen
> Eine Gestaltungssatzung fiir die gesamte Innen-
stadt kann zur Sicherung und Wiederherstellung
stadtebaulicher und architektonischer Qualitaten
dienen
> Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten auf
der Friedrich-Ebert-StraBe hebt deren Trennwir-
kung auf
> Investorenplane fir die Brachflache Kolpingstral3e
Abbildung 35: SWOT-Analyse Stadtbild und 6ffentlicher Raum
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6.3 Starkung des Wohnstandorts
» Gutes gesamtstadtisches Image als Wohnstand- | » Kleinteilige Eigentlimerstruktur
ort » Hohe Bodenpreise erschweren preisgtinstige
» Gute verkehrliche Anbindung an das Uberregio- Wohnraumangebote
10 SUEISCi, CE QI Uel Gl e - »  Nur durchschnittliche Gestaltungsqualitat der
netz .
Wohngebaude
» Positive Bevolkerungsentwicklung in der Innen- - Edesiendie VarehiseTiienan frss, B
stadt
gangs- und Parksuchverkehre)
» Insgesamt entspannter Wohnungsmarkt > Hoher Versiegelungsgrad
> Wenig F’,""“fa"'g‘? SIS sanlerung.sbe.durftlge > 60 % aller Gebaude ohne barrierefreie Erschlie-
Immobilien, Seniorenwohnen auf qualitativ ho- Bun
hem Niveau °
: : . » Kaum Potenziale fir neue Wohnbauflachen
» Konzentration von Bildungs- und Kultureinrich-
tungen
» Tradition der (Pumpen-)Nachbarschaften
» Neue Architektur, neue Wohnformen und neue » Geringe Investitionsneigung der Einzeleigenti-
Bewohner setzen positive Impulse mer flihrt zu mangelhafter Anpassung der Immo-
» Die Nachfrage nach innenstadtnahem Wohnen o ar? ekl demographlschen UEEE e el
L . . energetischen Erfordernisse
steigt (insb. bei Senioren)
» Grlne Achse Rutenwall, Aufwertung Stadtpark & S S L CORTEh i R U TS
und die Sanierung von Spielplatzen starken das versorgung
Wohnumfeld » Fehlende Mitwirkungsbereitschaft privater Eigen-
timer
Abbildung 36: SWOT-Analyse Bevolkerung, Wohnen und Wohnumfeld
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6.4 Forderung okologischer Belange

» Integriertes kommunales Klimaschutzkonzept als | » Hoher Versiegelungsgrad
FONEIE » Lickenhafte Verbindungen zwischen den solita-
» Klimaschutzmanager fiir die Umsetzung des ren offentlichen Griinflachen

gt WU i s » Bausubstanz zum GroBteil vor der ersten Warme-

» Qualifizierung innerstadtischer Griin- und Freifla- schutzverordnung 1977 errichtet
chen (z.B. Stadtpark, Rutenwall, Griinflache

» Belastetes Mikroklima im hochverdichtete Innen-
RoonstraBe)

stadtbereich
» Durchflihrung einzelner energetischer Bestands-

. » Starke Belastungen durch den MIV
sanierungen

» Kein Ubergreifendes Mobilitatskonzept vorhan-

» KQL als beispielhaftes Labor in geringer Entfer- den

nung
» Ausgebautes Fernwarmenetz
» Eingerichtete Umweltzone

» Ausbau der Radinfrastruktur

» Klimaschutzmanager kann Projekte und Prozesse | » Weitere Zunahme des Anteils an versiegelter

anstoBen Flache durch Aktivierung von Nachverdichtungs-
» Weitere innerstadtischen Frei- und Griinflachen PRI

qualifizieren und ausbauen, um weitere inner- » Abnahme der Aufenthaltsqualitat in der Innen-

stadtische Ausgleichsraume zu schaffen stadt aufgrund einer steigenden Belastung des
» KfW-Programm ,Energetische Stadtsanierung” Mseklins

als Anreizinstrument zur energetischen Sanie- » Zunahme der Verkehrsemissionen aufgrund der

rung der Wohnbestande in der Innenstadt steigenden (regionalen) Anziehungskraft der In-

nenstadt

» Weiterhin Impulse tber das Hof- und Fassaden-
programm zur Entsiegelung privater Innenhofe
setzen

» Vorbildfunktion des KQL fiir klimaeffizientes
Bauen und Sanieren in der Innenstadt nutzen

» Stadtwerke Dinslaken als stadtischen Eigenbe-
trieb, wichtigsten Energieversorger und alleiniger
Betreiber des Stromnetzes in Dinslaken ins Boot
holen

» Dinslaken zur fahrradfreundlichen Stadt weiter-
entwickeln

Abbildung 37: SWOT-Analyse Klimaschutz und Freiraum
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6.5 Verbesserung der Erreichbarkeit

Gute Einbindung in regionalen Verkehrsverbund

Guter OV-Anschluss durch DB-Bahnhof, zentraler
Bushaltepunkt am Platz Am Neutor, sowie Stra-
Benbahn

Ausbau der Fahrradinfrastruktur (Streckenquali-
taten, Signalanlagen, Stellplatze etc.)

Barrierefreier Ausbau der Haltestellen
GroBe Anzahl innerstadtischer Parkplatze

Service einer lUberdachten und bewachten Fahr-
radabstellanlage

» Mangelhafte Gestaltung des Bahnhofs und des
Bahnhofsplatzes

» Fehlende Barrierefreiheit von Bahnhof und Bahn-
hofsplatz

» Defizite in der Strukturierung und Ausweisung
des Parkraums

» Uberlastete StraBen und Knotenpunkte zu Spit-
zenzeiten

Verkehrsbelastung durch die Starkung des Um-
weltverbunds und der Nahmobilitat senken

Leitbild der fahrradfreundlichen Stadt Dinslaken
leben

Forderung des Tourismus, kommunale Klima-
schutzziele und Verbesserung der Radinfrastruk-
tur biindeln

Qualitat und Sicherheit durch Umbau des Bahn-
hofsplatzes steigern

Klimaschutzmanager bei Mobilitatsprojekten als
Berater und Unterstitzer nutzen

Weiterer Ausbau von Serviceangeboten fiir den
Radverkehr

» Zunehmende verkehrliche Belastung fihrt zu
einem Attraktivitatsverlust der Innenstadt in allen
Funktionsbereichen

» Fehlende Wegweisung fiir FuBganger vom Bahn-
hof in die Stadt sowie von der Neutor Galerie in
die restliche Innenstadt

» Ausbau von Stellplatzanlagen induzieren mehr
Verkehr

Abbildung 38: SWOT-Analyse Mobilitét
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6.6 Starkung der Freizeit-, Bildungs- und Kulturangebote
» Mittelzentrum mit wichtiger Funktion als Bil- » Stadthalle als zentrale kulturelle Einrichtung mit
dungs- und Kulturstandort fiir das gesamte baulichen und funktionalen Defiziten
Stadtgeblet. el et WBiieehi ngbeiedn cer » Gartenschule energetisch sanierungsbediirftig
Umlandregion ; B .
und nicht an neue padagogische Konzepte ange-
» Breitgefachertes Bildungsangebot passt
» Hohe Dichte an kulturellen Angeboten (Museum | » Schwachen in der Vermarktung von Veranstal-
Voswinckelshof, Burgtheater, Stadthalle, Stadt- tungen in der Innenstadt
Slllelael s S E Y » Einzelhandel kaum in die Veranstaltung von Aus-
» Vielzahl an Veranstaltungsorten und —formaten stellungen, Lesungen oder Konzerten involviert
» Individuelle gastronomische Konzepte » Mangelhafte Vernetzung von Kultureinrichtun-
b Angehot an Stadifihrungen gen, Hotel- und Gastronomiebetrieben
» Gutes Profil als Theaterstandort - Weng Ail@iuiks ulir gEmlin:
> Engagierte Musikszene (v.a. Jazz) » Konflikte zvylschen AuBengastronomie/ Veran-
staltungen in der Altstadt und den Anwohnern
» Kreativ.Quartier.Lohberg in geringer Distanz . . . .
» Wenig sichtbare Traditionen des Niederrheins
und des Ruhrgebiets in der Innenstadt
» Das groBe Einzugsgebiet nutzen » Nicht abgestimmte Nutzung von Veranstaltungs-
Gl i N s e e orten und unterschiedlicher !}/Iarktauftrltt fuhrt zu
.Konkurrenzveranstaltungen
chen
» Brachliegende Synergien zwischen Kulturorten, < UEREECE 5] ¢ Ju.gendllchen nL{r I Schul'—
. standort verankert, nicht zur attraktiven Freizeit-
Veranstaltern, Handel und Gastronomie nutzen )
gestaltung. Jugendliche fehlen der Innenstadt als
» Altstadt als ,Szeneviertel” sichern und weiterent- belebendes, urbanes Element
wickeln . . .
» Weiterer Abzug von individuellen gastronomi-
» Neue Kundengruppen durch Kulturveranstaltun- schen Konzepten aus der Altstadt
gen, Jazz und Radtourismus erschlieBen
» Synergien zwischen den Kulturorten der Innen-
stadt und dem KQL nutzen
» Ankerpunkte fiir Jugendliche etablieren
Abbildung 39: SWOT-Analyse Freizeit, Bildung und Kultur
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7  Mafdinahmen und Projekte Perspektive 2020

Mit der Fortschreibung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes sollen die MaBnahmen und Projekte
identifiziert werden, durch welche ein erfolgreicher und nachthaltiger Abschluss der GesamtmaBnahmen in
den néchsten flinf Jahren gewahrleistet wird. Die bisher umgesetzten oder sich in Umsetzung befindenden
MaBnahmen konzentrieren sich auf den Bereich rund um den Bau des neuen Einkaufscenters, wodurch die
Integration des Centers in das Stadtgeflige bereits zur Eréffnung sichergestellt werden soll (vgl. Kapitel 5.7).

Mit Blick auf die Erreichung der im Zielsystem festgelegten Ziele und auf der Grundlage des Status-Quo und
der SWOT-Analyse konnten die folgenden, im Einzelnen beschriebenen, MaBnahmen und Projekte als
Schlisselprojekte identifiziert werden. Hierbei ist zu betonen, dass es sich bei fast allen Projekten nicht um
neue MaBnahmen handelt. Vielmehr ist im Rahmen der Fortschreibung des integrierten Stadtentwicklungs-
konzeptes deutlich geworden, dass die MaBnahmen aus dem Stadtentwicklungskonzept von 2009 weiterhin
von groBer Bedeutung fir eine erfolgreiche und nachhaltige Innenstadtentwicklung sind und weiter verfolgt
werden missen. Mit Blick auf das rdumliche Leitbild konzentrieren sich die noch zu realisierenden Projekte
rdaumlich auf die Bereiche ,Ankommen, Mobilitdt” und ,Heimat, Kultur, Tradition” sowie auf die Achsen
,Friedrich-Ebert-StraBe” und ,BahnstraBe”. Eine Ubersicht tiber alle MaBnahmen wird in Kapitel 8 anhand
eines Zeitplans und einer tabellarischen Auflistung aller Projekte inklusive Kosten gegeben. Im Folgenden
liegt der Schwerpunkt zundchst auf einer detaillierten Betrachtung der einzelnen MaBnahmen. Die Ergebnisse
und Erkenntnisse aus der SWOT-Analyse begriinden unter anderem die Identifizierung der Schlisselprojekte,
sie werden aber in der Beschreibung der einzelnen MaBBnahmen nicht noch einmal konkret wiederholt.

Die Beschreibung der MaBnahmen erfolgt anhand von Steckbriefen je einzelner MaBnahmen. In dem jeweili-
gen Steckbrief werden zuerst die wichtigsten Projektdaten aufgefiihrt:

Welche Funktionsziele?
In welchem Zeitraum?

Zu welchen Gesamtkosten?

vV vyvyy

Mit welcher Finanzierung?

erreicht werden sollen.

Die farbliche Gestaltung des Steckbriefkopfes entspricht der farblichen Sortierung der MaBnahmen in der
tabellarischen Kostenlibersicht (siehe Kapitel 8). Blauhinterlegte MaBnahmen sind MaBnahmen, welche mit
Unterstiitzung der Stadtebauférderung realisiert werden sollen. MaBnahmen mit orangem Kopf sind Maf-
nahmen zur Ertlichtigung kommunaler Gebaude, welche erst seit 2013 einen Forderschwerpunkt in der Stad-
tebauférderung darstellen und aus diesem Grund erst mit der Fortschreibung des integrierten Stadtentwick-
lungskonzeptes mit aufgenommen wurden. Ein roter Projektsteckbriefkopf ist ein Zeichen dafir, dass diese
MafBnahme ohne Stadtebauférderung durchgefiihrt werden soll. Dabei kann es sich um MaBnahmen anderer
Forderprogramme, MaBnahmen der Kommune oder um MaBnahmen der Privatwirtschaft handeln. Neben
der Farbe ist auch die Nummerierung der Steckbriefe eine Hilfe zum Wiederfinden der MaBnahme in der
tabellarischen Ubersicht sowie in der Ubersichtskarte (siehe Abbildung 40:).
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//< - MaRnahme mit Stadtebauférderung
" Ertiichtigung kommunaler Gebaude (Nr. 11.3 FRL 2008)
“ Private und kommunale MaBBnahme ohne Stadtebauforderung
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Abbildung 40: Ubersichtskarte Projekte Perspektive 2020

Bei der Darstellung der MaBnahmen liegt ein besonderes Augenmerk auf denjenigen, die mit Unterstiitzung
der Stadtebauforderung umgesetzt werden sollen. Die Stadt wére ohne finanzielle Unterstlitzung nicht in der
Lage, diese MaBnahmen im erforderlichen Umfang durchzufiihren. Zur besseren Orientierung sind diese
MaBnahmen in Anlehnung an das raumliche Leitbild den einzelnen Bereichen zugeordnet. Voran gestellt
werden die MaBnahmen, welche keinem rdumlichen Schwerpunkt zugeordnet werden kénnen und insgesamt
fur eine erfolgreiche Umsetzung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes erforderlich sind (Kapitel 7.1).
Daran anschlieBend werden MaBnahmen aufgefihrt, die den Bereich ,Heimat, Kultur, Tradition” gemaB sei-
ner historisch bedingten besonderen Bedeutung fiir die Innenstadt von Dinslaken aufwerten (Kapitel 7.2). Im
nachfolgenden Kapitel 7.3 sind die MaBnahmen zusammengefasst, durch die der Bereich ,Ankommen, Mobi-
litdt"” zu einem ansprechenden Ort mit Empfangs- und Verbindungsfunktion entwickelt werden soll. MaB-
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nahmen zur Stérkung der Verbindungsachsen Bahnstrale und Friedrich-Ebert-StraBe sind in Kapitel 7.4 auf-
gefihrt.

Um einen vollstandigen Uberblick tiber alle Projekte zu erhalten, die in den néchsten Jahren in der Innenstadt
umgesetzt werden, sind auch die MaBnahmen ohne Stadtebauférderung (Kapitel 7.5) und MaBnahmen der
Privatwirtschaft (Kapitel 7.6) anhand von einzelnen Steckbriefen dargestellt. Auch hier wird die Orientierung
im Programmgebiet durch die raumliche Zuordnung entsprechend des Leitbildes erleichtert.
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7.1 Mafinahmen Gesamtprojekt Innenstadtentwicklung

2 Fortfiihrung externe Projektsteuerung 2016 - 2020

Funktionsziele: Querschnittsziel | prozessbegleitende MaBnahme Multifunk tionale
Innenstadt / - \
Prioritit: hoch Dinslaken ((@)))) ANKOMMEN
=)
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2020
Gesamtkosten: 250.000 €
) - ) ) HEIMAT
Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauforderung / S

MaBnahmenbeschreibung

Seit Mitte 2011 wird die Stadt bei der Umsetzung des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes durch eine
externe Projektsteuerung unterstltzt. Zu den zentralen Aufgaben des Projektmanagements im Rahmen der
Innenstadtentwicklung gehdren die Unterstiitzung der Stadt bei:

> der Fordermittelbeantragung, -bewirtschaftung und -abwicklung,

der Zeit-, Kosten- und Finanzierungsplanung,

der Durchfiihrung von Wettbewerben, Gutachter- und Vergabeverfahren,
der Beratung bei privaten Modernisierungsvorhaben,

der Beratung bei der Umsetzung des Verfligungsfonds und

» der Unterstlitzung der Betreuung des mobilen Projektbiiros bei Bedarf.

vVvyvyy

Die Notwendigkeit der Fortfiihrung ergibt sich aus dem Erfordernis einer sicheren Programmumsetzung und
-abwicklung angesichts zunehmend knapper werdender kommunaler Ressourcen sowie hinsichtlich der Si-
cherstellung eines erfolgreichen Programmabschlusses und damit der Zielerreichung. Vor dem Hintergrund,
dass bezogen auf grundsatzlich zuwendungsfahige, baulich-investive MaBnahmen im kommenden Umset-
zungszeitraum das rd. 2,5-fache des bisherigen Investitionsvolumens getétigt werden soll, erscheint eine ex-

terne Unterstilitzung zur Bewéltigung dieser Aufgabe als unabdingbar.

Vorgesehen ist, in 2015 alle notwendigen Vorbereitungen fiir das Vergabeverfahren zur Fortfliihrung des Pro-
jektmanagements zu initiieren, so dass die Fortfiihrung des Projektmanagements unmittelbar (nach Bewilli-
gung) aufgenommen werden kann und ein reibungsloser Ubergang gewéhrleistet wird.

Ziele der MaBBnahme

> Unterstltzung der Stadt Dinslaken bei der Gesamtprojektabwicklung

Steuerung der MaBnahmenumsetzung

Sicherstellung der Zielerreichung fiir alle Projekt- und Bauabschnitte

Erhdhung der Bearbeitungseffizienz durch eine kontinuierliche Prozessbegleitung
Beteiligung und Aktivierung von Bewohnerschaft und Privatwirtschaft

vVVvyvyy
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3 Beteiligung / Offentlichkeitsarbeit 2016 - 2020

Funktionsziele: Querschnittsziel | Beteiligung und Aktivierung Bewohner- Multifunk tionale
schaft und Privatwirtschaft Innenstadt \
Distaen ANKOMMEN

Prioritat: hoch
Umsetzungszeitraum: 2016 - 2020
Gesamtkosten: 150.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauforderung

MaBnahmenbeschreibung

Die Beteiligung der Biirgerschaft in und an Planverfahren sowie die umfangreiche Information der Offentlich-
keit Gber die Innenstadtentwicklung sind wichtige flankierende MaBBnahmen und Voraussetzung fir den Er-
folg und die Akzeptanz der Innenstadtentwicklung. Aus diesem Grund soll die Offentlichkeitsarbeit bis 2020
kontinuierlich fortgefiihrt werden. Der Kostenansatz wurde vor dem Hintergrund der aktuell laufenden wie
kommenden groBen baulichen und kostenintensiven MaBnahmen als auch dem Erfordernis einer starker dia-

logorientierten und aktivierenden Partizipation fortgeschrieben.

Neben den bisherigen MaBnahmen soll insbesondere das Medium Internet verstarkt genutzt werden, um vor
allem auch jiingere Bewohnerinnen und Bewohner besser zu erreichen und um die Hemmschwelle zur aktiven

Beteiligung zu senken.

Ziele der MaBnahme
> Forderung der Identifikation mit der Innenstadt und der gesamten Stadt
> Forderung der Akzeptanz der Bewohnerschaft mit der Innenstadtentwicklung
> Sicherstellung der Bereitstellung von Informationen fir alle Bevdlkerungsgruppen
> Aktivierung und Foérderung privaten Engagements
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4 Verlangerung Fassadenprogramm

Funktionsziele: Aufwertung des 6ffentlichen Raums Multifunk tionale
Innenstadt 2
Prioritdt: hoch Dinsiaken

Umsetzungszeitraum: bis 2020
Gesamtkosten: 1.000.000 € (inkl. 500.000 € Eigenanteil Privater)

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebaufoérderung

MaBnahmenbeschreibung

Flr das Fassadenprogramm wurde 2011 eine Richtlinie erarbeitet und vom Rat der Stadt beschlossen. Hierzu
wurde im Marz 2012 eine Informationsveranstaltung im Projektbiiro fir alle interessierten Hauseigentiimer
der Innenstadt durchgefiihrt und auch in der Presse wird regelméaBig Uber das Programm informiert. Nach
einer langeren Anlaufphase mit nur einzelnen Antrdgen kann seit Ende 2013 eine deutliche Zunahme der
Antrage auf Forderung privater MaBBnahmen verzeichnet werden und einige MaBnahmen wurden auch bereits
umgesetzt. Insgesamt sind bisher private MaBnahmen mit Mitteln in H6he von rund 120.000 € (inkl. privatem

Eigenanteil) von der Stadt bewilligt worden.

Die MaBnahme Hof- und Fassadenprogramm wurde mit Zuwendungsbescheid 2011 von der Bezirksregierung
bewilligt und hat sich als eine der wichtigsten MaBnahmen zur Aktivierung privaten Kapitals erwiesen. Auf-
grund der Zunahme der Antrdge kann das Instrument als erfolgreich etabliert bezeichnet werden und von
einer weiteren guten Inanspruchnahme durch Private ausgegangen werden. Zur vollstdndigen Verausgabung
der bereits bewilligten Mittel wird jedoch ein langerer Zeitraum bendtigt.

Ziele der MaBnahme

> Beteiligung und Aktivierung der Immobilieneigentiimer und Privatwirtschaft an der Innenstadt-
entwicklung

Aufwertung des Stadtbildes

Aktivierung und Qualifizierung von privaten und 6ffentlichen Griinflachenpotentialen

» Starkung der Innenstadt als attraktiver Wohnstandort

\ A 4
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5 Verlangerung Verfligungsfonds

Funktionsziele: Querschnittsziel | Beteiligung und Aktivierung von Be- Multifunk tionale
Innenstadt

Dinsiaken a ANKIWEN

wohnerschaft und Privatwirtschaft

Prioritat: hoch

Umsetzungszeitraum: bis 2020

Gesamtkosten: 100.000 € (inklusive 50.000 € Eigenanteil Privater)

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebaufoérderung

MaBnahmenbeschreibung

Die Richtlinie fir den Verfligungsfonds wurde im Juli 2012 durch den Rat der Stadt beschlossen. Er soll kiinf-
tig verstarkt privates Engagement zur Umsetzung von Projekten und MaBnahmen zur Aufwertung der Innen-
stadt fordern.

Erste Projektideen sind:

» freies W-LAN in Teilbereichen der Innenstadt

» Wegeleitsystem fir FuBganger

» Aufwertung von StraBenmaoblierung

» Zwischennutzung von leerstehenden Ladenlokalen etc.

» Aufwertung von Passagen
Die Umsetzung dieser und weiterer MaBnahmen soll auch kiinftig in enger Zusammenarbeit mit dem Cityma-
nagement erfolgen. Fiir den Verfligungsfonds wurden bereits mit Zuwendungsbescheid 2011 Mittel bewilligt.
Die Beantragung weiterer Stadtebauforderungsmittel ist nicht vorgesehen. Zur Verausgabung der bereits
bewilligten Mittel wird allerdings ein zeitlicher Mehrbedarf erforderlich.

Ziele der MaBBnahme
» Beteiligung und Aktivierung von Bewohnerschaft und Privatwirtschaft
» Aufwertung von stadtebaulichen Eingangssituationen und Passagen
» Profilierung der verschiedenen Innenstadtquartiere
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6 Einzelmafnahmen: Modernisierung und Instandsetzung
stadtbildpragender Gebaude

Funktionsziele: Querschnittsziel | Beteiligung und Aktivierung von Be- Multifunk tionale
Innenstadt
Dinslaken

wohnerschaft und Privatwirtschaft | Aufwertung des 6ffentlichen Raums
Prioritét: hoch

Umsetzungszeitraum: bis 2020

Gesamtkosten: 115.000€ “HMM

Foérderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung (

MaBnahmenbeschreibung

Ein wesentliches Ziel der Innenstadtentwicklung ist die nachhaltige Attraktivitatssteigerung und Verbesserung
des Stadtbildes der Dinslakener Innenstadt. Hierzu ist neben dem Hof- und Fassadenprogramm die Forde-
rung von Modernisierungs- und InstandsetzungsmaBnahmen einzelner denkmalwerter und stadtbildpragen-
der Gebaude vorgesehen. Einerseits sollen besondere stadtebauliche Missstande beseitigt und andererseits
durch positive Beispiele Impulse fiir die eigentiimerfinanzierte Sanierung weiterer Immobilien ausgeldst wer-

den.

Auf Grundlage des stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes sowie gesammelter Erkenntnisse aus Eigentliimer-
und Burgergesprachen und vorliegenden Untersuchungen wie dem Wohnkonzept sollen ab 2014 die Umset-
zung von Modernisierungs- und InstandsetzungsmaBnahmen forciert und die erforderlichen, ma3nahmenbe-

zogenen Fordervoraussetzungen mit potenziellen Eigentiimern diskutiert und hergestellt werden.

Ziele der MaBBnahme

» Profilierung und Aufwertung von Einzelgebduden

» Mobilisierung von privatwirtschaftlichen Engagement

» Steigerung der Energieeffizienz im Gebdudebestand

» Sicherung, Erhaltung und Fortentwicklung eines vielfaltigen Wohnangebots
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7 Erstellung Parkraumentwicklungskonzept Innenstadt

Funktionsziele: Starkung der Handels- und Dienstleistungsfunktion | Multifunk tionale
Innenstadt
Dinslaken

Starkung des Wohnstandortes | Verbesserung der Erreichbarkeit
Prioritat: hoch

Umsetzungszeitraum: 2015 - 2016

Gesamtkosten: 90.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebaufoérderung

MaBnahmenbeschreibung

Um das Gesamtleitbild zur Aufwertung der Innenstadt und die Zielerreichung nachhaltig umzusetzen, soll ein
Parkraumentwicklungskonzept erstellt werden. Durch diese konzeptionelle Grundlage soll das stadtebauliche
Ziel der Starkung der Innenstadt, des Wohnens und der Mobilitdt im Rahmen der Innenstadtentwicklung

maBgeblich unterstitzt werden.

Seit Beginn des Stadterneuerungsprozesses haben sich durch die verschiedenen UmbaumaBnahmen wesent-
liche Veranderungen im 6ffentlichen Raum ergeben. Dabei steht die Aufenthalts- und Wohnqualitat fir die
Wohnbevélkerung als Garant einer urbanen und lebenswerten Stadt im Fokus. Die Aufwertung der 6ffentli-
chen Raume und die Starkung der Wohnfunktion in der Innenstadt und ihrer Qualitaten fir die Bewohner ist
ein zentrales Ziel des integrierten Handlungskonzeptes. Um dies zu erreichen, ist eine Betrachtung des Park-

raumangebotes und der Parkraumnachfrage zwingend erforderlich.

Grundsatzliches Ziel des Parkraumentwicklungskonzeptes ist es, zur Steigerung der Attraktivitdt und Aufent-
haltsqualitat der Innenstadt beizutragen:

> die Innenstadt vom innerstadtischen Verkehr zu Gunsten der Schaffung und Stérkung von fuBgénger-
und fahrradfreundlichen Wegeverbindungen zu entlasten;

> einen vermehrten Parksuchverkehr sowie Verkehrsbehinderungen zu vermeiden und damit die Belas-
tung der Birger und Bewohner zu mindern;

> potentielle Stellpldtzen fir die Einflihrung von Bewohnerparkausweisen zur Starkung der Innenstadt
als Wohnstandort zu identifizieren und

» wo mdglich, eine weitestgehende Freihaltung &ffentlicher Raume von Stellpldtzen zu Gunsten von At-
traktivitdt und Aufenthaltsqualitat zu ermoglichen.

Das Parkraumentwicklungskonzept dient als Grundlage fiir die weitere Innenstadtentwicklung und fir das

zukiinftige Handeln im Umgang mit dem Parkraum in der Dinslakener Innenstadt.

Die Basis bildet eine umfassende Erhebung des derzeitigen Parkraumangebotes und der Parkraumnachfrage;
das Hauptaugenmerk liegt dabei auf einer differenzierten Parkraumverfligbarkeit fiir Bewohnerparken im
Untersuchungsraum. Im Ergebnis soll ein Gesamtbild der Parkraumbilanz des Untersuchungsgebietes erstellt
werden, welches fiir die unterschiedlichen Teilrdume der Innenstadt eine Aussage liber die verschiedensten
Auspragungen und Anspriche des Parkraums (z.B. Defizite im Parkraum oder Notwendigkeit der Einrichtung

von Bewohnerparkplatzen im offentlichen Verkehrsraum) ermdglicht. Hieraus lassen sich spezifische, rdumlich
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bezogene Ziele bestimmen, die zur zukiinftigen Parkraumqualifizierung verfolgt werden sollen.

Ein wichtiger Bestandteil der Erstellung des Parkraumkonzeptes ist ein breit aufgestelltes Beteiligungsverfah-

ren. Da das Thema des ruhenden Verkehrs wird in der Bevdlkerung sehr breit und sehr kontrovers diskutiert.

Daher zielt das Beteiligungsverfahren darauf ab, die unterschiedlichen Interessens-/Nutzergruppen friihzeitig

in den Prozess einzubinden, um eine méglichst einvernehmliche Losung herbeizufiihren.

Ziele der MaBnahme

>
>
>

Optimierung der Parksituation fiir Besucher der Innenstadt

Optimierung der Parksituation fiir Bewohner der Innenstadt

Optimierung des ruhenden Verkehrs zur Verbesserung der Nutzbarkeit und Qualitatssteigerung des
offentlichen Raums fiir alle Nutzer

Weitere Verbesserung der Infrastruktur fiir den Rad- und FuBverkehr

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir alle Altersgruppen
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7.2 Mafdinahmen Bereich Heimat | Kultur | Tradition

8 Umgestaltung Stadtparkbereich, Los 1 + 3 (Mehrkosten)

Funktionsziele: Aufwertung des offentlichen Raums | Starkung des Wohn- Multifunk tionale
Innenstadt
Dinsiaken

standortes | Forderung 6kologischer Belange ANKOMMEN
Umsetzungszeitraum: bis 2016
Prioritat: hoch

Gesamtkosten: 60.000,00 € HFIMAT

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung

Biirgergarten.Unter dlen Kirschen

Burgergarten.Rathausteich

MaBnahmenbeschreibung

Die Umgestaltung des Stadtparks entsprechend seiner hohen Bedeutung im Stadtgeflige ist eine der zentra-
len MaBnahmen der Innenstadtentwicklung in Dinslaken. Die MaBnahme wurde mit den Bewilligungsbe-
scheiden Nr. 04/036/10 und Nr. 04/010/13 mit Mitteln in Hohe von insgesamt 2.006.450 € bewilligt. In der
Summe enthalten sind sowohl die Planungskosten als auch die Umbaukosten flir den gesamten Bereich.

Mit der Planung wurde ein Biro auf der Grundlage eines Rahmenvertrages, welcher eine stufenweise Beauf-
tragung vorsieht, zunachst mit den Leistungsphasen 1 — 3 nach § 38 und § 46 der HOAI 2009, inklusive der
Durchfiihrung einer umfassenden Birgerbeteiligung, beauftragt. Nach Bewilligung der GesamtmaBnahme
von Seiten des Fordergebers wurde das Buro fir die Umsetzung der Planungen entsprechend des geschlos-
senen Architektenvertrages mit den Leistungsphasen 5 — 8 beauftragt. Aufgrund der am 17.07.2013 in Kraft
getretenen novellierten HOAI 2013 musste die weitere Beauftragung nach den neuen geltenden Honorarsat-
zen erfolgen. Hierdurch erhéhte sich die Auftragssumme insgesamt um rund 60.000 €.

Diese Mehrkosten kénnen im Rahmen der GesamtmaBnahme nicht ausgeglichen werden, da die Kosten auf-
grund des fortgeschrittenen Planungsstandes sehr genau berechnet sind und mdgliche Einsparpotentiale
bereits in der Kostenberechnung berticksichtigt wurden.
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9 Umgestaltung Stadtparkbereich, Los 2 (Althoffstrafie)

Funktionsziele: Aufwertung des offentlichen Raums | Verbesserung der Multifunk tionale
Erreichbarkeit Innenstadt
Dinslaken ANKOMMEN

Prioritat: hoch

Umsetzungszeitraum: bis 2016

Gesamtfliche: 870 m’ HFIMAT

Gesamtkosten: 190.000 € =

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung MODERN
s e \‘ > = z

MaBnahmenbeschreibung

Die Umgestaltung des Rathausvorplatzes, der Flache um die Kathrin-Tirks-Halle, des denkmalgeschitzten
Stadtparks und des Rathausteichs stellen in der Innenstadtentwicklung eine zentrale MaBnahme dar. Ziel ist,
die heterogenen Freirdume mit ihren jeweiligen Funktionen, entsprechend ihrer Bedeutung und Aufgabe im
Stadtgeflige, aufzuwerten und zu vernetzen und damit der Bedeutung als groBter zusammenhangender in-
nerstadtischer Freiraum gerecht zu werden. Des Weiteren soll eine Verkniipfung zu den wichtigen Bereichen,
wie zu der Alt- und Neustadt, erfolgen.

In diesem Zusammenhang bildet der Bereich der AlthoffstraBe einen wichtigen Ubergangsbereich. Im aktuel-
len Zustand fehlt es an optischen Anbindungen und Wegebeziehungen sowohl in die Alt- als auch die Neu-

stadt. Hinzu kommen funktionale Defizite, wie z.B. zu schmale Gehwege.

Durch folgende MaBnahmen sollen die vorhandenen Missstande behoben werden:

» Neugliederung des StraBenraumprofils: Verbreiterung der schmalen 6ffentlichen Gehwege durch die
Verdnderung der Stellplatzausrichtung und Bau einer Promenade

> Beseitigung von Unfallquellen: Riickbau des deplatzierten Kreisverkehres

» Offnung des beengten Ein- und Ausgangsbereiches der Willi-Dittgen-Stiege durch Gestaltung einer
Platzsituation

» Uberarbeitung des veralteten Baumbestandes

> Schaffung einer klaren Raumkante durch Anpflanzung einer zweiten Baumreihe

Ziele der MaBnahme

> Attraktivierung des Rathausumfeldes und bessere Vernetzung mit der Alt- und Neustadt
» Starkung des ganzheitlichen Ansatzes der GesamtmalBnahme
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10  Umgestaltung Walsumer Tor/ Voswinckelshof

Funktionsziele: Aufwertung des 6ffentlichen Raums Multifunk tionale
Innenstadt
Prioritat: hoch Dinslaken R ANKOMMEN

Umsetzungszeitraum: 2018 - 2019
Gesamtfliche: 7.423 m?
Gesamtkosten: 991.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung

MaBnahmenbeschreibung

Die Altstadt als historisches und kulturelles Zentrum in der Dinslakener Innenstadt zu starken ist seit Beginn
der Innenstadtentwicklung ein wesentliches Ziel. Gerade vor dem Hintergrund des Baus des neuen Einkaufs-
zentrums ist es von enormer Bedeutung, die Prasenz der Altstadt im Stadtgeflige hervorzuheben und die

Altstadt gegeniiber der Neustadt zu positionieren und aufzustellen.

Zur weiteren Profilierung der Altstadt wird fir den historischen Eingangsbereich ,Walsumer Tor” im Hinblick
auf Funktionalitdt und Gestaltung ein wesentlicher Handlungsbedarf gesehen. Im Rahmen des im Juni 2012
durchgefiihrten 6ffentlichen Blrgerworkshops wurde die Umgestaltung des Walsumer Tors als ein zentrales
Anliegen der Biirgerschaft benannt, womit bereits eine hohe Erwartungshaltung erzeugt wurde.

Zur Konkretisierung der Planungen wurde im November 2013 ein Ideenworkshop mit drei Blros durchge-
fuhrt. Der favorisierte Entwurf berlicksichtigt die wesentlichen stadtebaulich-funktionalen Verknlpfungen,
insbesondere den Voswinckelshof und die Anbindung des Rotbachradweges lber das Walsumer Tor an die

Altstadt und fasst diese zu einem schliissigen Gesamtkonzept zusammen.

Ziele der MaBBnahme

» Profilierung des Innenstadtquartiers Altstadt

Aufwertung der historischen Eingangssituation
Verbesserung der Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat
Erhéhung von Image und Identitat

Schaffung eines Wiedererkennungswertes fir die Altstadt

vvvyyVvyyv
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11  Aufwertung Eppinghovener Tor

Funktionsziele: Aufwertung des 6ffentlichen Raums Multifunktionale
Innenstadt \
Prioritdt: hoch Dinslaken ANKOMMEN

Umsetzungszeitraum: 2019
Gesamtfliche: 460 m’
Gesamtkosten: 200.000 € HEIMAT

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung

MaBnahmenbeschreibung

Durch die Verbesserung der Verkehrs- und Querungssituation an der Friedrich-Ebert-StraBe sowie der Umge-
staltung des Walsumer Tors kann ein stddtebaulich ganzheitlicher Ansatz zur Profilierung des Quartiers Alt-
stadt im Stadtgeflige erreicht werden. In diesem Zusammenhang wird auch ein dringender Handlungsbedarf
fur den historischen Eingangsbereich ,Eppinghovener Tor” gesehen, welches in der heutigen Gestaltung we-

der den Eingang in die Innenstadt noch einen Bezug zur Altstadt darstellt.

Im Rahmen der Umgestaltung des Eppinghovener Tors sollen die wesentlichen Gestaltungselemente des
Walsumer Tors aufgegriffen werden, um so den gewiinschten Wiedererkennungswert mit image- und identi-
tatsstiftender Wirkung fiir die Altstadt zu erzielen..

Ziele der MaBnahme

» Profilierung des Innenstadtquartiers Altstadt

Aufwertung der historischen Eingangssituation
Verbesserung der Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitat
Erhéhung von Image und Identitat

Schaffung eines Wiedererkennungswertes fir die Altstadt

vvyywvyy
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16  Sanierung GGS Gartenschule

Funktionsziele: Starkung der Freizeit- und Kulturfunktion | Férderung Multifunktionale
6kologischer Belange Innenstat
Dinslaken

Prioritat: hoch
Umsetzungszeitraum: 2015 - 2016
Gesamtkosten: 2.257.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauforderung

MaBnahmenbeschreibung

Mit Aufstellungserlass flir das STEP 2013 wurde im Rahmen des Stadterneuerungsprogramms ein neuer For-
derschwerpunkt zur Forderung von Gemeinbedarfseinrichtungen im kommunalen Kernhaushalt aufgelegt. In
diesem Zusammenhang wird im Rahmen der Innenstadtentwicklung die Sanierung der Gemeinschaftsgrund-

schule (GGS) Gartenschule angestrebt.

Die Gartenschule ist ein die Innenstadt pragender Bildungsstandort und einzige Grundschule im Programm-
gebiet und befindet sich im kommunalen Kernhaushalt. Aufgrund dessen kommt ihr im Rahmen der Innen-
stadtentwicklung und flr das Programmgebiet bereits eine besondere Bedeutung zu. Die Gartenschule ver-
steht sich als Stadtteilschule; ist eine fest verankerte Quartierseinrichtung — nicht nur im Hinblick auf den Bil-
dungsbereich, sondern auch bezogen auf die ganzheitliche Entwicklung des Quartiers — und ist eng vernetzt
(z.B. Familienzentren, Vereine, Stadtbibliothek, Stadtarchiv, Agenda-Netzwerk etc.). Bereits heute tragt sie
durch quartiersbezogene, offentliche Aktionen, Projekte und MaBnahmen maBgeblich zur Entwicklung der
Innestadt und der Stadtteilarbeit bei. Aufgrund der zentralen Lage in der Nahe des Altmarktes kommt zudem
dem Schulhof (auch auBerhalb der Schulzeiten) eine besondere Funktion fiir das Quartier im Sinne einer Nut-
zung als beliebter Quartierstreff sowie Erholungs- und Bewegungsraum zu. Dabei sind die 6rtliche Nahe, die

kurzen Wege und der enge und offene Kontakt zur Schule wesentliche Aspekte.

Ziel ist es, die Gartenschule als Lern-, Sozial- und Lebensraum langfristig zu sichern und als Zentrum fir die
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Quartiersbewohner der Innenstadt und somit fir eine breite Offentlichkeit zu &ffnen. Fir eine nachhaltige

Nutzung wird daher beabsichtigt, die Gartenschule energetisch zu sanieren, den Verwaltungsbereich und

Multifunktionsraum barrierefrei zuganglich zu machen sowie durch UmbaumaBnahmen eine funktionale Ver-

besserung zu erzielen. Die MaBBnahme 6ffnet damit maBgeblich die Einrichtung in das Quartier und schafft

einen wichtigen Mehrwert fir die Quartiersbewohner. Die Erneuerung der Gartenschule dient somit der Ver-

sorgung der ortlichen Bevolkerung unter Beriicksichtigung des bestehenden Bedarfs im Quartier.

Ziele der MaBnahme

>
>
>

Langfristige Sicherung der Gartenschule als Lern-, Sozial- und Lebensraum fiir das Quartier
Umfangliche Offnung der Schule fiir das Quartier und seine Bewohner

Reduzierung des Primarenergiebedarfs und der CO,-Emissionen, auch zur Reduzierung von Energie-
kosten

Ertichtigung des kommunalen Gebaudebestandes

Schaffung von Barrierefreiheit

UmbaumaBnahmen zur funktionalen Verbesserung und ergdnzenden Versorgung der &rtlichen Be-
volkerung

Profilierung der Altstadt als Kultur- und Freizeitstandort

Schaffung von Freizeit- und Kulturangeboten fir alle Altersgruppen
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17  Ertiichtigung Kathrin-Tiirks-Halle (Stadthalle)

Funktionsziele: Starkung der Freizeit- und Kulturfunktion Multifunktionale

Innenstadt =
Prioritat: hoch Dinstaken Mlllmﬂl

Umsetzungszeitraum: 2016 - 2017

Gesamtkosten: 13.200.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauforderung

MaBnahmenbeschreibung

Mit dem Bau der Kathrin-Turks-Halle (KTH) erhielt Dinslaken im Jahr 1973 eine Stadthalle, die aufgrund ihrer
Lage und Funktion eine entscheidende stadtebaulich-funktionale Bedeutung fiir die gesamte Stadt Dinslaken
hat. Sie befindet sich an einem représentativen Standort und im direkten stadtebaulich-funktionalen Zusam-
menhang mit dem historischen Stadtpark, dem Rathausbereich sowie der Altstadt. Sie gilt als die zentrale, die
Innenstadt pragende Kultureinrichtung; eine baulich wie funktional vergleichbare Einrichtung existiert in
Dinslaken nicht. Aufgrund dessen kommt der KTH im Rahmen der Innenstadtentwicklung eine weitreichende

Bedeutung zu.

Allerdings weist die KTH einen erheblichen baulichen wie energetischen, gestalterischen und funktionalen
Erneuerungs- bzw. Modernisierungsbedarf auf. Das Konzept und die Gestaltung entsprechen nicht mehr den
aktuellen Anspriichen und sie genligt damit nicht mehr einer der gesamtstadtischen Funktion und Bedeutung
Rechnung tragenden Gemeinbedarfseinrichtung. Zur malBgebenden Starkung des Kulturstandortes Innen-
stadt muss die KTH als zentraler Ankerpunkt daher sowohl baulich als auch funktional wieder angepasst wer-
den. Aus diesem Grund wird im Rahmen der Innenstadtentwicklung ihre umfangliche Ertlichtigung als Dinsla-
kener Stadthalle vorgesehen und die MaBnahme als zentraler Bestandteil der Innenstadtentwicklung konzep-
tionell in die Fortschreibung des ISEK eingebunden. Die KTH befindet sich im kommunalen Kernhaushalt und

liegt innerhalb des Programmgebiets Innenstadt.

GemaB dem maBnahmenvorbereitenden Gutachten zur Zukunft der KTH, das 2012 erstellt wurde, ist eine
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Sanierung und Umstrukturierung der Stadthalle am derzeitigen Standort sowohl die stadtebaulich-funktional
sinnvollste als auch wirtschaftlichste Variante.

Als zentraler Veranstaltungsort der Stadt Dinslaken soll durch ein langfristig tragfahiges, multifunktionales
Nutzungskonzept und entsprechend des Versorgungsbedarfs aufgestellten Angeboten die Stadthalle fir die
Innenstadt vollstandig gedffnet und ein entscheidender Mehrwert fiir die Stadtgesellschaft und Offentlichkeit

erzielt werden.

Dabei ist vorgesehen, die KTH energetisch grundlegend zu sanieren (Dammung und Haustechnik), um
dadurch zum einen den CO, Verbrauch und zum anderen die Betriebskosten langfristig zu senken. Zudem ist
die Schaffung von barrierefreien Zugéngen unter Berlicksichtigung und in enger Verknlipfung mit den Pla-
nungen fir den umliegenden 6ffentlichen Raum (Stadtpark / Rathausbereich) erforderlich.

Notwenige funktions- und nutzungsorientierte UmbaumaBnahmen beziehen sich vor allem auf die Schaffung
multifunktional nutzbarer Raumangebote, wie Veranstaltungsraume fiir verschiedene Gruppen und Vereine
(z.B. Vereine, Schulen, Theatergruppen, Blirgerinnen und Blrger etc.), die es an anderer Stelle in der Innen-
stadt wie Gesamtstadt nicht gibt.

Derzeit werden alle Anforderungen an eine zukunftsfahige Stadthalle zusammengetragen und erforderliche
Grundlagen (u. a. Sanierungskonzept, Nutzungskonzept, Betreiberkonzept, Kostenberechnung, DCF-
berechnung zu Einnahmen und Ausgaben) vorbereitet und abgestimmt.

Ziele der MaBnahme

> Nachhaltige Anpassung der KTH an die gesamtstadtische Funktion und Bedeutung sowie Anspriiche
> Reduzierung des Primarenergiebedarfs und der CO,-Emissionen, auch zur Reduzierung von Energie-
kosten

Ertichtigung des kommunalen Gebaudebestandes

Schaffung von Barrierefreiheit unter Berlcksichtigung des Umfeldes

Profilierung der Altstadt als Kultur- und Freizeitstandort

Schaffung von Freizeit- und Kulturangeboten fir alle Altersgruppen

Langfristige Sicherung der Gemeinbedarfseinrichtung fiir die Stadtgesellschaft

Offnung fiir das Quartier und Ausbau des Freizeit- und Kulturangebots (entsprechend des bestehen-
den Versorgungsbedarfs)

UmbaumaBnahmen zur funktionalen Verbesserung durch die Schaffung multifunktional nutzbarer
Raumangebote

vVvvVvyyvyy
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7.3 Mafinahmen Bereich Ankommen | Mobilitat

12  Wettbewerb Bahnhofsplatz

Funktionsziele: Aufwertung des 6ffentlichen Raums | Verbesserung der Multifunk tionale
Erreichbarkeit Innenstat
Dinsiaken : Mmmm

Prioritat: hoch
Umsetzungszeitraum: 2015
Gesamtkosten: 180.000 €

Foérderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung

MaBnahmenbeschreibung

Bahnhof und Bahnhofsplatz sind als bedeutender Eingangs- und Ankunftsbereich zur Innenstadt von ent-
scheidender Bedeutung fir die gesamte Innenstadt. Diesen Bereich zu starken und aufzuwerten ist bereits
zentraler Bestandteil des ISEK von 2009 und damit ein maBBgebliches Ziel fir die Starkung der Innenstadt seit

Beginn des Stadterneuerungsprozesses.

Die wichtige Eingangs-/Ankunftsfunktion des Bahnhofs und Bahnhofsplatzes wird auch nochmals dadurch
bestarkt, dass sich hier der stadtische Knotenpunkt des OPNV befindet. Der Bahnhof ist mit ca. 6.000 Perso-
nen pro Tag nicht nur der am meisten frequentierte DB-Haltepunkt des Niederrheins, sondern auch der Wen-
depunkt der StraBenbahn, der zentrale Busbahnhof und Fahrradabstellplatz Dinslakens.

Um der Bedeutung dieses wichtigen Bereichs gerecht zu werden und zur Konkretisierung der baulich-
investiven MaBnahme ,Umgestaltung Bahnhofsplatz”, soll noch in 2015 die stddtebaulich-planerischen/-
konzeptionellen Vorbereitungen getroffen werden. Vorgesehen ist die Auslobung eines stadtebaulichen Rea-
lisierungswettbewerbs, um eine konkrete Losung fir die gestalterische Aufwertung zu erzielen. Hierzu soll ein
beschranktes Wettbewerbsverfahren mit interdisziplindaren Teams durchgefiihrt werden. Dadurch soll zum
einen eine zigige Realisierung der Mainahme innerhalb der Programmlaufzeit gewahrleistet und zum ande-
ren mit der erforderlichen Sorgfalt die Umgestaltung dieses zentralen Bereichs durchgefiihrt werden.

Ziele der MaBnahme

» Stadtebaulich-konzeptionelle Konkretisierung der Umgestaltung und Aufwertung des offentlichen
Freiraums und zentralen Bereichs ,Bahnhofsplatz”

> Integrierte und interdisziplindre Herangehensweise und Bearbeitung der Aufgabenstellung unter Be-
ricksichtigung der maBgebenden Bedeutung des Bereichs fir die Innenstadt und der bestehenden
Rahmenbedingungen

> Erhalt einer addquaten, qualitativ hochwertigen, stadtebaulich-funktionalen Gestaltungslésung fir
den Bahnhofsplatz als Entree der Innenstadt

> Sicherstellung der MaBnahmenrealisierung innerhalb der Programmlaufzeit
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13 Umgestaltung Bahnhofsplatz

Funktionsziele: Aufwertung des 6ffentlichen Raums | Verbesserung der Multifunktionale
Erreichbarkeit Innenstadt ,
Dinstaken ANKOMMEN

Prioritat: hoch

Umsetzung: 2018-2019
Gesamtfliache: rd. 16.500 m? HEIMAT
Gesamtkosten: 3.900.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebaufoérderung MODERN

MaBnahmenbeschreibung

Der Bahnhofsplatz weist heute einen erheblichen Handlungsbedarf auf, da er seiner stadtebaulichen-
gestalterischen und -funktionalen Bedeutung als das Entree in die Innenstadt und den damit verknlpften
Anspriichen nicht mehr gerecht wird. Die geplanten MaBnahmen, wie ein Tunneldurchstich als Nordausgang
und der eventuelle Erwerb des Bahnhofsgebaudes stehen der Umgestaltung des Bahnhofsplatzes nicht ent-
gegen; vielmehr ergdnzen sie diesen, schaffen weitere Qualitdten und heben die Bedeutung des Bahnhofplat-
zes als zentraler Platz mit Scharnierfunktion zwischen Innenstadt und nérdlich angrenzendem Bereich weiter

hervor.

Bezliglich der an den Bahnhof angrenzenden ehemaligen Guterbahnhofsflache hat sich die Stadt bereits um

die Teilnahme am Flachenpool NRW beworben.

Vorrangiges Ziel der Umgestaltung des Bahnhofsplatzes ist vor allem die Starkung von Funktionalitat und
Aufenthaltsqualitat sowie der Attraktivitdt des Bahnhofsplatzes als Eingangstor zur Innenstadt. Dabei soll im
Rahmen der Umgestaltung insbesondere die Anbindung an und Verbindung zur Innenstadt maBgeblich ver-
bessert werden. Zentrales Anliegen ist, hier unter der Pramisse von Barrierefreiheit Qualitdten Gber die nachs-

ten 20 Jahre hinaus zu schaffen.

In diesem Zusammenhang muss auch die Verkehrsfiihrung des zentralen Busbahnhofs im Zusammenhang
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mit der StraBenbahn beriicksichtigt werden. Hierzu wurde als erster maBBnahmenvorbereitender Schritt eine
Machbarkeitsstudie hinsichtlich moglicher Optimierungspotenziale zu Verkehrsabwicklung, Verkehrsordnung
und Verkehrsfluss in 2014 erstellt. Im Ergebnis zeigt sich, dass wesentliche Verbesserungen des Verkehrsab-
laufs durch einen Umbau nicht zu erzielen sind, sondern vorrangig die stadtgestalterischen und funktionalen
Defizite sowie die Nutzungsqualitat fir FuBganger und Radfahrer zu verbessern sind.

Angesichts dieser stadtebaulich-planerischen Herausforderung und der verbundenen, erforderlichen Sorgfalt
soll fur die weitere Vorbereitung und Konkretisierung der Umgestaltung des Bahnhofsplatzes ein stadtebauli-
ches Wettbewerbsverfahren mit interdisziplindren Teams durchgefiihrt werden (siehe MaBnahme 12 ,Wett-
bewerb Bahnhofsplatz”).

Auf dieser Grundlage kann anschlieBend die Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung konkretisiert und die bauli-
che Realisierung voraussichtlich ab 2017 erfolgen.

Ziele der MaBnahme

» Aufwertung und Optimierung des Bahnhofplatzes zu einem Entree der Stadt

» Starkung von Funktionalitat, Freiraum- und Aufenthaltsqualitat als auch Attraktivitat des Bahnhofs-
platzes

Verbesserung der Anbindung an und Verbindung zur Innenstadt

Schaffung von Qualitdten Gber die nachsten 20 Jahre hinaus

Umfassende Herstellung von Barrierefreiheit

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir alle Altersgruppen

Schaffung funktionaler Wege- und Blickbeziehungen

Forderung des Rad- und FuBverkehrs und Aufwertung von FuB- und Radwegeverbindungen
Berlicksichtigung des zentralen Verkehrsknotenpunkts Bahnhof und von weiteren Planungen in die-
sem Bereich (Erwerb Bahnhofsgebadude, Tunneldurchstich, Giterbahnhofsflache)

Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat

vvvyvyVvyvyy
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18  Ertiichtigung Bahnhofsgebaude

Funktionsziele: Aufwertung des offentlichen Raums | Verbesserung der Multifunk tionale
Erreichbarkeit Innenstadt
Dinstaken - ANKOMMEN

Prioritat: hoch
Umsetzungszeitraum: 2017 - 2018
Gesamtkosten: 3.348.000 € HEIMAT

Foérderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauférderung

MaBnahmenbeschreibung

Zusammen mit dem Bahnhofsvorplatz ist das Bahnhofsgebdude der zentrale Knotenpunkt des OPNV in
Dinslaken. Mit rund 6.000 Pendlern téglich es auch einer der héchst frequentierten Bahnhdéfe in der Region.
Darliber hinaus bekommt das Bahnhofsgebaude als einziger Zugang zu den Bahnsteigen in Verbindung mit
der Umgestaltung des Bahnhofsplatzes, der BETUWE-Planungen und der angestrebten Entwicklung der
Nordseite des Bahnhofes (ehemalige Giiterbahnhofsflache) tiber den Flachenpool NRW nochmals einen zu-
satzlichen Bedeutungsgewinn. Das Bahnhofsgebaude erhalt damit neben der Eingangs- und Ankunftsfunktion

zukiinftig auch eine maB3gebliche ,Scharnierfunktion” im Stadtgefiige.

In das Bahnhofsgebdude wird von Seiten der DB AG sehr wenig investiert, so dass das duBere Erscheinungs-
bild mittlerweile erhebliche Defizite aufweist. Auch steht das Gebaude seit Jahren zu 40 % leer. Aufgrund des
offensichtlichen erheblichen Handlungsbedarfs und des geringen Interesses des Eigentlimers an einer Auf-
wertung der Immobilie, priift die Stadt derzeit die Mdglichkeit des Erwerbs des Gebaudes von der DB AG.
Erste Gespréache mit der Bahn haben bereits stattgefunden und sind diesbeziiglich positiv verlaufen. Nach

dem Erwerb ist geplant, das Gebaude

> gestalterisch entsprechend seiner Bedeutung im Stadtgefiige aufzuwerten
> energetisch, entsprechend dem Ziel den CO,-AusstoB zu verringern, zu optimieren
» und dem leerstehenden Teil eine neue Nutzung zuzufiihren.

Fir eine neue Nutzung gibt es in der Stadt verschiedene Bedarfe. Vorstellbar ware hier eine Zweigstelle des
Birgerbiiros, eine Touristeninformation oder eine Fahrradstation als zusatzliches Angebot neben den bereits

ausgelasteten Fahrradboxen und der Uberdachten Radabstellanlage.

Ziele der MaBBnahme

» Nachhaltige Anpassung des Bahnhofgebaudes an die gesamtstadtische Funktion und Bedeutung so-
wie Anspriiche

Starkung und Profilierung Bahnhofbereichs als zentraler Punkt des Ankommens

Langfristige Sicherung der Gemeinbedarfseinrichtung fiir die Stadtgesellschaft

Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat

Energetische Sanierung des Bahnhofgeb&udes zur Reduzierung des Energieverbrauchs

Verbindung der Innenstadt mit den nérdlich angrenzenden Bereichen

Schaffung von barrierefreien Zugangen unter Beriicksichtigung des Umfeldes

Profilierung und Aufwertung von Einzelgebduden

vvvVvyvyvVvYVvyy
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7.4 Mafdnahmen Achse Bahnstrafde und Achse Friedrich-Ebert-Straf3e

14  Umgestaltung Strafdenraum Bahnstrafie

Funktionsziele: Starkung der Handles- und Dienstleistungsfunktion | Multifunktionale
Innenstadt

Dinsiaken */ \ ANKOMMEN

Aufwertung des 6ffentlichen Raums | Starkung des Wohnstandortes | Ver-
besserung der Erreichbarkeit

Prioritat: hoch
Umsetzung: 2016

Zung HEIMAT
Gesamtfliche: 5.680 m?

Gesamtkosten: 990.000€ Mm"

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauforderung

MaBnahmenbeschreibung

Die BahnstraBBe bildet eine zentrale Eingangssituation in die Innenstadt. Ihre Bedeutung als zentrale Achse
zwischen Bahnhof und Neutorplatz wurde durch das neue Einkaufszentrum und die Umgestaltung der Berei-
che Neutorplatz und Am Neutor nochmals gestarkt. Jedoch weist die BahnstraBBe erheblichen gestalterischen
Handlungsbedarf auf und wird so ihrer Funktion als Eingang in das neue Zentrum nicht mehr gerecht. An der
Uberwiegend durch Einzelhandel und komplementéare Dienstleistungen gepragten Geschaftsstrale sind starke
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Trading-Down-Tendenzen sowie Defizite im 6ffentlichen Raum deutlich erkennbar. Es mangelt zudem an
einer klar erkennbaren Auftaktsituation im nérdlichen Eingangsbereich.

Am 04. Oktober 2012 fand ein erstes Treffen mit Eigentimern und Anliegern der BahnstraBe statt. Bei diesem
Treffen wurden festgestellte Handlungsschwerpunkte von den Anliegern durchgehend bestatigt und Ideen
fir MaBnahmen zusammengetragen und diskutiert. Vor allem die Geschéftsinhaber zeigten groBes Interesse
daran, sich an einer Aufwertung der BahnstralBe sowohl aktiv als auch finanziell zu beteiligen.

Die Ergebnisse der Anliegerbeteiligung sind 2013 in eine konzeptionelle Grundlage eingeflossen, welche die
unterschiedlichen Projekte biindelt und in Einklang bringt. Im weiteren Planungsprozess ist ebenfalls eine

intensive Einbindung der Anlieger und Eigentliimer der Bahnstrale durch das Citymanagement vorgesehen.

Die StraBe soll deutlich verkehrsberuhigt werden zugunsten von FuBgédngern, Radfahrern und Aufenthalts-
qualitat. Die Achse zum Neutorplatz wird durch einen Baum bestandenen Mittelstreifen betont, der FuBgan-
gern Uberall das Queren der StraBe erlaubt. Stellplatze werden zuriickgebaut und im Norden konzentriert. Der
besondere Charakter der StraBe mit ihren vielfaltigen Nutzungen einschlieBlich des notwendigen Verkehrs
und der Verkniipfungen mit den NebenstraBen soll herausgearbeitet werden. Dabei soll die BahnstraBe nicht
in Konkurrenz zur NeustraBe treten, sondern sich zu einem Standort fiir erganzende Klein- und Nischenanbie-
ter, fiir Dienstleistungen und Gastronomie, aber auch fiir das innerstadtische Wohnen entwickeln.

Die Entwurfsplanung soll im ersten Quartal 2015 abgeschlossen sein. Die Umsetzung ist flir das zweite Quar-
tal 2016 vorgesehen.

Ziele der MaBnahme

> Profilierung der verschiedenen Innenstadtquartiere

Mobilisierung von privatwirtschaftlichem Engagement

Schaffung von Barrierefreiheit

Aufwertung von stadtebaulichen Eingangssituationen und Passagen
Aufwertung der zentralen Achsen und Platze entsprechend des Leitbildes
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir alle Altersgruppen
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt im direkten Wohnumfeld

Weitere Verbesserung der Infrastruktur fiir den Rad- und FuBverkehr
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15 Umgestaltung Postplatz

Funktionsziele: Aufwertung des 6ffentlichen Raums Multifunk tionale
Innenstadt
Prioritat: mittel Dinslaken

Umsetzung: 2019
Gesamtfliche: 3.000 m?
Gesamtkosten: 521.000 €

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadtebauforderung

MaBnahmenbeschreibung
Der Postplatz war als Trittstein auf der Achse vom Bahnhof zur Altstadt schon Thema des ISEK 2009.

Die Post (ein Baudenkmal), das Arbeitsamt und der Neubau der Sparkasse bilden den Rahmen dieses Platzes,
der mangels ansprechender Gestaltung nur als Parkplatz, aber nicht in seiner stadtebaulich raumlichen Quali-
tat wahrgenommen wird. Eine qualitativ ansprechende Umgestaltung des Platzes wiirde jedoch die Attraktivi-
tat der Friedrich-Ebert-StraBBe steigern und somit die Achse zwischen dem Bahnhof als Ort des Ankommens

und dem Stadtpark als Raum zum Verweilen starken.

Ein konkreter Entwurf liegt noch nicht vor. Die Kosten wurden bezogen auf die Flache geschatzt. Berticksich-
tigt wurde, dass der Platz auch zukinftig als Kurzparkplatz fur die anliegenden Nutzungen dienen wird.

Die Entwurfsplanung zu diesem Trittstein ist ab dem dritten Quartal 2016 vorgesehen. Die Umsetzung erfolgt

dann ab dem zweiten Quartal 2018.

Ziele der MaBnahme

» Vernetzung und Qualifizierung von Griinflachen

» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur alle Altersgruppen

» Aufwertung des FuB- und Radwegenetzes

» Aufwertung der zentralen Achsen entsprechend des Leitbildes
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7.5 Mafinahme ohne Stadtebauforderung

19  Fortfiihrung Citymanagement

Funktionsziele: Querschnittsziel | Beteiligung und Aktivierung von Be-
wohnerschaft und Privatwirtschaft | Starkung der Handels- und Dienstleis-

tungsfunktion

Prioritat: hoch

Umsetzung: zeitlich unbegrenzt
Gesamtkosten: 300.000 € (Zeitraum 2016-2020)

Férderprogramm/ Finanzierung: Stadt

Multifunk tionale
Innenstadt
Dinsiaken

~
MODERN

MaBnahmenbeschreibung:

Das Citymanagement wurde installiert, um den innerstadtischen Handel zu starken und ein optimales Zu-

sammenwirken aller daran beteiligten 6ffentlichen und privaten Personen und Institutionen zu unterstiitzen.

Zu den Aufgaben des Citymanagements zahlen:

» Die Einbindung und Beteiligung der Immobilieneigentiimer und Einzelhandler an den Planungspro-

zessen.

» Die Neutor Galerie mit dem bestehenden Einzelhandel zu vernetzen.

» Die Forcierung einer Standortgemeinschaft BahnstraB3e.

» Die Information der breiten Bevolkerung Ulber den Innenstadtentwicklungsprozesses (Baustellen-

newsletter, Pressemitteilungen, Internet) sicherzustellen.
» Die Initiierung gemeinsamer Aktionen und Veranstaltungen.

Bei vielen MaBnahmen und Projekten arbeitet das Citymanagement mit unterschiedlichen Akteuren in Ar-

beitsgruppen und —kreisen zusammen und sichert dadurch den standigen Austausch zwischen den privaten

und offentlichen Institutionen, wodurch Synergieeffekte genutzt und Probleme friihzeitig erkannt werden

konnen.

Ziele der MaBBnahme

» Gemeinsame Vermarktung des Geschéaftsstandortes Innenstadt
» Profilierung der verschiedenen Innenstadtquartiere

» Mobilisierung von privatwirtschaftlichem Engagement

» Qualitativer und quantitativer Ausbau des Angebotes
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20 Umsetzung Mafdnahmen des Klimaschutzkonzeptes / Klimaschutzmanager

Funktionsziele: Forderung 6kologischer Belange Multifunk tionale
Innenstadt

Prioritat: hoch Dinsiaken i ANKOMMEN

Umsetzungszeitraum: 2014 - 2017
Gesamtkosten: 188.000 €

Férderprogramm/ Finanzierung: BMU - Forderung 65 %

MaBnahmenbeschreibung

Mit dem Ziel bis 2020 ca. 76.000 t CO, einzusparen sind im Klimaschutzkonzept MaBnahmen zur Energieein-
sparung, zur Energieeffizienz und zum Ausbau erneuerbarer Energien aufgefiihrt, die es nun gilt in den nachs-
ten Jahren umzusetzen. Diese Aufgabe lbernimmt zum gréBten Teil der seit September 2014 der von der
Stadt eingestellte Klimaschutzmanager. Zu seinen Aufgaben zdhlen unter anderem:

» die Klimaschutzinformation und Mobilitadtsberatung der Bevélkerung

» die Fortentwicklung des Energiekonzeptes fir Schulgebdude der Stadt Dinslaken und die Ausweitung
auf alle stadtischen Verwaltungsgebaude

» die Mitwirkung bei der Erarbeitung von Stadtentwicklungs- und Mobilitatskonzepten unter besonde-
rer Beachtung des Klimaschutzes.

Ziele der MaBBnahme

» Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat

Verbesserung des Stadtklimas

Reduzierung Primarenergiebedarf und CO,-Emissionen

Steigerung der Energieeffizienz im Gebdude und in der Infrastruktur

Sensibilisierung und Bewusstseinsbildung der Biirgerschaft fiir 6kologische Belange (Klima/ Energie)

vvyywvyy
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21

Umsetzung Parkraumentwicklungskonzept

Funktionsziele: Starkung der Handels- und Dienstleistungsfunktion | Multifunk tionale
Starkung des Wohnstandortes | Verbesserung der Erreichbarkeit

Prioritat: hoch
Umsetzungszeitraum: 2016 — 2017
Gesamtkosten: 500.000 €

Férderprogramm/ Finanzierung: Stadt

Innenstadt
Dinsiaken

MaBnahmenbeschreibung:

Um das Gesamtleitbild zur Aufwertung der Innenstadt und die Zielerreichung nachhaltig umzusetzen, soll ein

Parkraumentwicklungskonzept erstellt werden. Auf dieser konzeptionellen Grundlage sollen MaBnahmen

umgesetzt werden, durch welche die Erreichung des stadtebaulichen Ziels, die Aufwertung und Starkung der

Innenstadt als multifunktionales Zentrum - als Wohn- und Handelsstandort - ma3geblich unterstitzt wird.

Ziele der MaBBnahme

>
>
>

v

Optimierung der Parksituation fiir Besucher der Innenstadt

Optimierung der Parksituation flir Bewohner der Innenstadt

Optimierung des ruhenden Verkehrs zur Verbesserung der Nutzbarkeit und Qualitatssteigerung des
offentlichen Raums fir alle Nutzer

Weitere Verbesserung der Infrastruktur fiir den Rad- und FuBverkehr

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fur alle Altersgruppen
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22  Forderung des Umweltverbundes
(Radverkehrskonzept, Modalsplit, Mobilitatsdiskussion)

Funktionsziele: Verbesserung der Erreichbarkeit | Férderung Multifunktionale
Innenstadt

Dinsiaken / \ ANKI]PMHI
=

okologischer Belange
Prioritat: hoch
Umsetzungszeitraum: 2015
Gesamtkosten: 115.000 € “HMM

Forderprogramm/ Finanzierung: Stadt

MaBnahmenbeschreibung

Die Stadt Dinslaken hat sich das Ziel gesetzt, den FuB3- und Radverkehr innerhalb des Stadtgebietes im Sinne
der Starkung der Nahmobilitdt zu fordern. Verschiedene einzelne MaBnahmen wurden diesbeziiglich in der
Innenstadt bereits umgesetzt, wie z.B. der fuBganger- und radfahrerfreundliche Umbau der StraBe Rutenwall-
weg. In den kommenden Jahren sind weitere Projekte und MaBnahmen geplant. Derzeit wird bereits der An-
trag zur Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW erarbeitet.

Radverkehrskonzept:

Ein Baustein zur Forderung des Radverkehrs ist die zeitnahe Erstellung eines Radverkehrskonzeptes. In ihm
sollen auf der Grundlage einer Analyse der aktuellen Gegebenheiten und der Herausstellung der vorhande-
nen Mangel, u.a. notwendige MaBnahmen fir die Zukunft abgeleitet werden.

Modal Split

Des Weiteren soll durch eine Modal-Split-Untersuchung Kenntnis dariiber gewonnen werden, welchen Anteil
die verschiedenen Verkehrstrager am gesamtstadtischen Verkehrsaufkommen derzeit haben. Durch diese
Status-Quo-Betrachtung wird deutlich, in welchem Umfang MaBnahmen ergriffen werden miissen, um den
Anteil des motorisierten Individualverkehrs zu senken. Des Weiteren kdnnen die unterschiedlichen MafBnah-
men auf ihren Einfluss auf den Modal-Split hin geprift werden.

Mobilitatsleitbilddiskussion

Als weiterer Baustein in der kiinftigen Verkehrsplanung ist beabsichtigt ein Mobilitatsleitbild fir die Stadt
Dinslaken zu entwickeln. Im Rahmen der Mobilitatsleitbilddiskussion soll fiir die nachsten Jahre ein Konsens

Uber die grundsatzliche Richtung in der Verkehrsplanung erwirkt werden.

Ziele der MaBnahme

» Weitere Verbesserung der Infrastruktur fiir den Rad- und FuBverkehr

» Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat

» Verbesserung des Stadtklimas

» Reduzierung des Primarenergiebedarfs und der CO,-Emissionen

» Aufnahme in die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte
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23 Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Funktionsziele: Verbesserung der Erreichbarkeit | Aufwertung des offent- Multifunktionale

lichen Raums
Umsetzungszeitraum: bis 2022
Prioritat: hoch

Gesamtkosten: 641.000€

Férderprogramm/ Finanzierung: OPNVG §12 - Férderung 85%

MaBnahmenbeschreibung

Sukzessive werden gemaB Vorgabe der EU alle Haltestellen bis zum Jahr 2022 barrierefrei ausgebaut. Der
Ausbau hat 2011 begonnen und wird in den folgenden Jahren kontinuierlich fortgefihrt.

Ziel der MaBBnahme

» Schaffung von Barrierefreiheit
» Starkung des Umweltverbundes und der Nahmobilitat
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir alle Altersgruppen
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24  Barrierefreier Bahnsteigzugang

Funktionsziele: Verbesserung der Erreichbarkeit Multifunktionale
Innenstadt \
Prioritdt: hoch Dinsiaken ANKOMMEN

Umsetzung: 2016

Gesamtkosten: 785.400 €

HEIMAT

Férderprogramm/ Finanzierung: Stadt Dinslaken, Deutsche Bahn, Land
NRW

MaBnahmenbeschreibung

Nach Einigung mit der DB AG ist die Realisierung des barrierefreien Zugangs zu den Bahngleisen Uber einen

Aufzug ab 2016 vorgesehen.

Ziele der MaBnahme
» Schaffung von Barrierefreiheit im gesamten Bahnhofsumfeld
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25 Energetische Optimierung des privaten Gebaudebestandes

Funktionsziele: Starkung des Wohnstandortes | Forderung okologischer | | yutifunktionale
Innenstadt
Dinslaken

Belange ANKOMMEN
Prioritat: hoch

Umsetzungszeitraum: 2017 - 2020
Gesamtkosten: 200.000€ HEIMAT

Forderprogramm/ Finanzierung: KfW-Programm Nr. 432 ,Energetische

Stadtsanierung”, 65% Forderung MODERN

| Gebaudesanierung ’ - S e g . Stadtebau

Energieversorgungs-
systeme

Wohnungs-
wirtschaft

|
L
11

INER FREy
FEErF yr

7e88 1488 M ot Demografische
iags ot Entwicklung

Erneuerbare
Energien

MaBnahmenbeschreibung

Mit dem KfW-Programm ,Energetische Stadtsanierung” wird die Erstellung vertiefender Quartierskonzepte
zur Steigerung der Energieeffizienz der Gebaude und der Infrastruktur und deren Umsetzung gefordert. Hier-
zu werden auch die Kosten fiir einen Sanierungsmanager fiir drei Jahre bezuschusst, der die Planung sowie

die Realisierung der in den Konzepten vorgesehenen MaBBnahmen begleitet und koordiniert.

Ziele der MaBnahme
» Reduzierung des Primarenergiebedarfs und der CO,- Emissionen
» Steigerung der Energieeffizienz im Gebdudebestand und in der Infrastruktur
» Sensibilisierung und Bewusstseinsbildung der Blrgerschaft fiir kologische Belange (Klima/ Energie)
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7.6 Mafdnahmen der Privatwirtschaft

26  Entwicklung Brachflache Kolpingstrafie

Funktionsziele: Starkung der Handles- und Dienstleistungsfunktion | Multifunk tionale
.. . . Innenstadt o
Aufwertung des offentlichen Raums | Starkung des Wohnstandortes Bk . ANKOMMEN

Prioritat: hoch
Umsetzung: 2015-2016
Gesamtkosten: 10.000.000 € HFIMAT

Férderprogramm/ Finanzierung: private Investition

MaBnahmenbeschreibung

Mitten in der Altstadt befindet sich eine zur sonst sehr kleinteiligen Struktur relativ groBe Brachflache. In 2013
hat ein Investor diese Flache zusammen mit der angrenzenden ungenutzten Altstadthalle kaufen kénnen und
plant hier ein dreigeschossiges Wohn- und Geschaftshaus, inklusive Tiefgarage. Der Bauantrag wurde bereits
eingereicht. Die konkrete Farbgestaltung befindet sich derzeit noch in der Abstimmung.

Ziele der MaBBnahme

» Profilierung der verschiedenen Innenstadtquartiere

» Mobilisierung von privatwirtschaftlichen Engagement
» Profilierung und Aufwertung von Einzelgebauden

» Fortentwicklung eines vielfaltigen Wohnungsangebotes
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27  Entwicklung Kino Alte Feuerwehrwache

Funktionsziele: Starkung der Handles- und Dienstleistungsfunktion | Pﬂulti;l{nﬁinnale
nnensta
Dinslaken

Starkung der Freizeit- und Kulturfunktion
Prioritat: mittel

Umsetzung: 2015-2016

Gesamtkosten: 6.000.000 €

Foérderprogramm/ Finanzierung: private Investition

MaBnahmenbeschreibung

Auf dem Grundstiick der Alten Feuerwache, derzeit als provisorischer Parkplatz genutzt, besteht das Interesse
eines ortsansassigen Investors ein Kino zu errichten. Aufgrund des integrierten Standortes in direkter Nach-
barschaft zum neuen Einkaufscenter wirde hierdurch eine Belebung der Innenstadt auch nach Geschéfts-
schluss erreicht werden. Die Planungen werden zurzeit konkretisiert.

Ziele der MaBnahme
> Mobilisierung von privatwirtschaftlichem Engagement
> Qualitativer und quantitativer Ausbau des Angebots
» Schaffung von Freizeit- und Kulturangeboten fir alle Altersgruppen
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8 Mafdnahmeniubersicht und Zeitplanung

Im vorangegangenen Kapitel wurden die MaBnahmen anhand von Steckbriefen detailliert beschrieben, wel-
che mit Blick auf einen erfolgreichen und nachhaltigen Abschluss der GesamtmaBnahme Innenstadtentwick-
lung Dinslaken als Schlisselprojekte identifiziert wurden. In der nachfolgenden tabellarischen Darstellung
sind fir eine bessere Gesamtlbersicht noch einmal alle MaBnahmen inklusive des Umsetzungszeitraums und
der Kosten aufgefiihrt. In der Ubersicht sind ebenfalls diejenigen MaBnahmen dargestellt, die zwar bereits
bewilligt sind, fur die aber ein langerer Umsetzungszeitraum bendtigt wird. Zum Beispiel hat es langer als
angenommen gedauert bis sich das Hof- und Fassadenprogramm als Instrument der Innenstadtentwicklung
etabliert hat (siehe Kapitel 5.3). Mittlerweile wird das Instrument von zahlreichen privaten Immobilieneigen-
tlimern in Anspruch genommen, um Gebaude in der Stadt im Sinne des ISEK aufzuwerten. Somit ist es von
groBer Bedeutung fir eine erfolgreiche Innenstadtentwicklung. Die Kosten fir die zu verldangernden MaB3-
nahmen sind nicht Bestandteil der Gesamtkosten fiir die Férderperiode 2016-2020.

3
@ i
o ] =)
. i |5¢g¢%
E 22 |E:§
o B ER] £ %3 aktuelle . ) )
. N £ © D o S 2w R R Forderprogramm/ Finanzierung
Nr. |Projekttitel £ 5 e £ s Kosten| Zeitschiene .
S & S © T E 8 (Kostentriger)
& 2 3 5 5 g E-] Umsetzung
s £ S E |28 £
2 E |§=3
& ) = a
= 3
1 |Fortschreibung ISEK 30.000 € 2014 Stadtebauférderung
2 |Fortfuhrung Projektsteuerung 2016-2020 250.000 € 2016-2020 Stadtebauférderung
3 |Beteiligung/Offentlichkeitsarbeit 2016-2020 150.000 € 2016-2020 Stadtebauférderung
4 |Verlangerung Fassadenprogramm [1.000.000 €] bis 2020 Stadtebauférderung
5 |Verlangerung Verfiigungsfonds [100.000 €] bis 2020 Stadtebauférderung
6 |EinzelmaBnahme Modernisierung und Instandsetzung 115.000 € 2016-2020 Stadtebauférderung
stadtbildpragender Gebaude
7 |Erstellung Parkraumentwicklungskonzept Innenstadt 90.000 € 2015-2016 Stadtebauférderung
8 |Umgestaltung Stadtparkbereich (Los 1+3), Mehrkosten 60.000 € 2015-2016 Stadtebauférderung
9 |Umgestaltung Stadtparkbereich, Los 2 (AlthoffstraBe) 190.000 € 2016 Stadtebauférderung
10 |Umgestaltung Walsumer Tor / Voswinckelshof 991.000 € 2018-2019 Stadtebauforderung
11 |Aufwertung Eppinghovener Tor 200.000 € 2019 Stadtebauforderung
12 |Wettbewerb Bahnhofsplatz 180.000 € 2015 Stadtebauforderung
13 |Umgestaltung Bahnhofsplatz 3.900.000 € 2018-2019 Stadtebauforderung
14 |Umgestaltung StraBenraum BahnstraBe 990.000 € 2016 Stadtebauforderung
15 |Umgestaltung Postplatz 521.000 € 2019 Stadtebauforderung
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16 |Sanierung GGS Gartenschule 2.257.000 € 2015-2016 Stadtebauforderung
17 |Ertiichtigung Kathrin-Tirks-Halle (Stadthalle) 14.300.000 € 2016-2017 Stadtebauforderung
18 |Ertiichtigung Bahnhofsgebaude 2.700.000 € 2017-2018 Stadtebauférderung
19 |Fortfiihrung Citymanagement 300.000 € zeitlich Stadt Dinslaken
unbegrenzt
20 |Umsetzung MaBnahmen des Klimaschutzkonzeptes/ 188.000 € 2014-2017 BMU-Férderung 65%
Klimaschutzmanager
21 |Umsetzung Parkraumentwicklungskonzept 500.000 € 2016-2017 Stadt Dinslaken
22 |Forderung des Umweltverbundes (Radverkehrskonzept, 115.000 € 2015 Stadt Dinslaken
Modalsplit, Mobilitatsdiskussion)
23 |Barrierefreier Ausbau von Haltestellen 641.000 € bis 2022 OPNVG §12
85% Forderung
24 |Barrierefreier Bahnsteigzugang 785.400 € 2016 Stadt Dinslaken, Deutsche Bahn
Land NRW
25 |Energetische Optimierung des Gebaudebestands 200.000 € 2018-2020| KfW-Programm Nr.432 "Energetische
Stadtsanierung”, 65% Forderung
26 |Entwicklung Brachflache KolpingstraBe 10.000.000 € 2015-2016 privates Investment|
27 |Entwicklung Kino Alte Feuerwehrwache 6.000.000 € 2015-2016 privates Investment|
Gesamtkosten 45.653.400 €
davon zuwendungsfahige Ausgaben ohne
o ” 7.667.000 €
Ertlichtigung kommunaler Geb&dude
Zuwendung 70 % 5.366.900 €
davon Ausgaben zur Ertiichtigung
. 19.257.000 €
kommunaler Gebdude
davon private und 6ffentliche Kosten ohne
» . 18.729.400 €
Stadtebauférderung
Abbildung 41: Projektlbersichtstabelle Perspektive 2020

Aus der Zusammenstellung der Kosten wird deutlich, dass im Rahmen der Stadtebauférderung noch einmal
MaBnahmen im ahnlichen Kostenumfang (ohne die Ertlichtigung kommunaler Gebaude) wie in den letzten
funf Jahren umgesetzt werden sollen (vgl. Kapitel 5.7). Dabei ist zu betonen, dass die meisten MaBnahmen,
welche mit der Unterstilitzung von Stadtebauférdermitteln realisiert werden sollen, nicht neu sind, sondern
bereits im integrierten Stadtentwicklungskonzept von 2009 als wichtige MaBnahmen aufgefihrt wurden.
Jedoch waren zum damaligen Zeitpunkt viele Entwicklungen noch nicht abzusehen und sowohl der erforder-
liche Umfang der MaBnahmen als auch der damit verbundene Zeit- und Kostenaufwand konnten nur schwer
eingeschatzt werden (vgl. Kapitel 5). Daneben sind MaBnahmen in die Kostenberechnung im integrierten
Stadtentwicklungskonzept 2009 nicht eingegangen, weil diese MaBnahmen von anderen Entwicklungen ab-
hangig waren und eine Umsetzung in den fiinf Jahren nicht fir realistisch gesehen wurde. So war zum Bei-
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spiel noch nicht geklart, welche Auswirkungen der Bau der BETUWE-Linie auf den Bahnhofsvorplatz haben
wird weshalb eine Neuplanung und Umsetzung nicht moglich war. Der dringende Handlungsbedarf wurde im
integrierten Stadtentwicklungskonzept eindeutig identifiziert, die MaBnahme aber nicht zu den umzusetzen-
den MaBnahmen gerechnet. Mittlerweile ist die BETUWE Planung deutlich vorangeschritten und die Rah-
menbedingungen fiir eine Umgestaltung des Bahnhofplatzes stehen fest.

Neu hinzugekommen sind die MaBnahmen zur Ertlichtigung kommunaler Gebaude, da diese erst seit 2013
einen neuen Forderschwerpunkt in der Stadtebauforderung darstellen. Aus diesem Grund werden diese
MaBnahmen, obwohl auch durch die Stadtebauférderung unterstiitzt, gesondert dargestellt. Wie in Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. deutlich zu sehen, stellen die MaBnahmen zur Ertlichtigung
kommunaler Gebaude den groBten Anteil der Investitionen in den nachsten finf Jahren dar. Die genaue Ho6-
he der forderfahigen Kosten ist zum aktuellen Zeitpunkt nicht zu benennen. Eine genaue Aufschlisselung der
Kosten erfolgt jeweils mit der Konkretisierung der Antrage.

B MaBnahmen mit
Stadtebauférderung

Ertichtigung kommunaler
Gebaude (bis zu 70% forderfahig)

M private und kommunale
MaBnahmen ohne
Stadtebauforderung

Abbildung 42: Aufteilung der Kosten von 2015 bis 2020

Wie in den vergangen Jahren werden auch zukinftig die MaBnahmen, die mit Stadtebauférdermitteln reali-
siert werden sollen, durch andere 6ffentliche und private MaBnahmen ergénzt. Auf diese MaBnahmen, wie
zum Beispiel die Entwicklung eines Kinos an der Alten Feuerwache, fallen rund 41 % der Investitionen (siehe
Abbildung: ). Hierbei ist deutlich hervorzuheben, dass nur die privaten MaBnahmen aufgefihrt sind, welche
sich bereits in der Planung befinden. Weitere private Investitionen wurden bereits gegeniiber der Stadt
kommuniziert, deren Kosten und Umsetzungszeitraum ist allerdings noch schwer abzuschatzen und wurden
deshalb nicht berticksichtigt. Insgesamt kann aber festgehalten werden, dass das positive Investitionsklima in
der Innenstadt in Dinslaken weiterhin Bestand hat und Uber die Innenstadt hinaus in die gesamte Stadt aus-
strahlt. Aufgrund der wenigen zur Verfligung stehenden Flachen, ist die Entwicklung brachliegender Flachen,
wie die des ehemaligen Giterbahnhofs, flir die weitere gesamtstadtische Entwicklung von groBBer Bedeutung.

Um die Umsetzung der MaBnahmen in den nachsten fiinf Jahren und dadurch einen nachhaltigen Abschluss
der GesamtmaBnahme Innenstadtentwicklung Dinslaken zu gewahrleisten, sind alle MaBnahmen in einem
Zeitplan dargestellt (sieche Abbildung: ). Bei den MaBnahmen der Stadtebauforderung sind die bendtigten
Zeitraume fir die Planung bis zur Zusammenstellung bewilligungsreifer Unterlagen dargestellt. Die Umset-
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zung ist zeitlich nach dem Erhalt der Bewilligung der jeweiligen MaBnahme eingeordnet. In dem Zeitraum der
Umsetzung wird berlicksichtigt die bendtigte Zeit fir die Erstellung der Ausfiihrungsplanung und fir die
erforderliche Ausschreibung, sowie die Realisierung bzw. der Bau. Auch wenn aus Griinden der Ubersichtlich-
keit nicht alle wichtigen Arbeitsschritte einzeln abgebildet sind, wird anhand des Zeitplans trotzdem deutlich,
zu welchen Zeiten besondere Bearbeitungsschwerpunkte liegen. Dadurch kann sichergestellt werden, dass
die Umsetzung der vielen EinzelmaBnahmen in dem straffen Zeitplan mit den vorhandenen personellen Res-
sourcen gestemmt werden kann. Zudem kann mit dem Zeitplan im Zusammenhang mit der rdumlichen
Ubersichtkarte (siehe Kapitel 7) verhindert werden, dass die Umsetzung einzelner MaBnahmen gegenseitig zu
Behinderungen fihren.
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Abbildung 43: Zeitplanung Perspektive 2020 (Teill)
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9 Erfolgskontrolle

Mit dem Entschluss, ein integriertes Stadtentwicklungskonzept fiir die Dinslakener Innenstadt zu erarbeitet
und sich damit um die Aufnahme in das Stadtebauforderprogramm aktive Stadt- und Ortsteilzentren zu be-
werben, bekannte man sich zu den erheblichen Schwachen der Innenstadt. Mit dem integrierten Stadtent-
wicklungskonzept 2009 wurden Ziele definiert und beschlossen, durch welche die Schwachen und bestehen-
den Risiken in der Entwicklung der Innenstadt gemindert und die Starken und Chancen der Innenstadt ge-
nutzt werden sollten, um wieder eine attraktive und vielfaltige Innenstadt fiir die Blrger der gesamten Stadt
zu erhalten. Um dies zu erreichen waren die Kommune, das Land NRW und der Bund bereit, mit hohem fi-
nanziellem Aufwand eine Vielzahl an aufeinander abgestimmten MaBnahmen in der Innenstadt anzustoBen
und umzusetzen. Gerade aufgrund der Fiille an Projekten und dem damit verbundenen hohen Arbeitsauf-
wand stellt sich unweigerlich die Frage, ob die gesetzten Ziele mit den MaBnahmen auch erreicht werden
und die gewilinschten Wirkungen eintreten, also, ob die MaBnahmen effektiv sind. Dementsprechend ist eine
kontinuierliche Erfolgskontrolle unentbehrlich. Nur durch sie kénnen MaBnahmen und Herangehensweisen
optimiert und bei Bedarf verdndert werden. Auch dient die Erfolgskontrolle der Legitimation der eingesetzten

Finanzmittel und nicht zuletzt der politischen Entscheidungen.

Dabei ist die Messbarkeit der Wirkung einzelner MaBnahmen besonders bei Stadtentwicklungsprojekten nur
sehr schwierig, da zum einen das Programmgebiet in der Regel sehr heterogen ist, die unterschiedlichen
MaBnahmen sehr komplex sowie sich haufig Gberschneidend und zum anderen messbare Wirkungen vor
allem eher langfristig eintreten. Hinzu kommt, dass der Erfolg der GesamtmaBnahmen von vielen Akteuren
sowie von sich kontinuierlich verandernden und kaum zu beeinflussenden (ibergeordneten Rahmenbedin-
gungen abhangig ist, wie z.B. den allgemeinen 6konomischen und demographischen Verdanderungen. Auch
wenn der Nachweis kausaler Zusammenhange dementsprechend nur sehr eingeschrankt maoglich ist, sollte
dennoch versucht werden vielschichtige Belege zu sammeln, um daraus plausible Hinweise auf Ergebnisse
und Wirkungen zu erhalten.

Damit jedoch eine Messung der Wirksamkeit der MaBnahmen im Hinblick auf die Zielerreichung erfolgen
kann, missen zunachst flr die gesetzten Ziele Indikatoren und die zur Messung zu erhebenden Kennzahlen
definiert sowie ein BewertungsmaBstab festgelegt werden. Zwar stellt diese Vorgehensweise eine starke Ver-
einfachung der Zusammenhénge dar, ein so erreichtes MindestmaB an Standardisierung wird jedoch eine
Vergleichbarkeit der Ergebnisse im Rahmen der Erfolgskontrolle mit denen kinftiger Messungen sowie eine
einheitliche Berichterstattung ermdéglichen und dadurch grundsatzlich einen Beitrag zur notwendigen Trans-

parenz des gesamten Entwicklungsprozesses schaffen.

Die strukturierte und prozessbegleitende Uberpriifung des Fortschritts der GesamtmaBnahme Innenstadt-
entwicklung, kann grundsétzlich auf zwei Ebenen erfolgen:

> auf Ebene der MaBnahmenumsetzung und

> auf Ebene der Zielerreichung.

Mit der Fortschreibung des ISEK wurde vor allem der aktuelle Stand der MaBnahmen und der bisher erreichte
Umsetzungsstand dargestellt. Zudem wurde durch die Gegeniberstellung der unterschiedlichen Investitio-
nen aufgezeigt, dass das Investitionsverhalten der Privaten in den letzten Jahren sehr positiv war. Somit ist
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mit der Fortschreibung vor allem eine qualitative Erfolgskontrolle der GesamtmaBnahme erfolgt. Gerade vor
dem Hintergrund der Weiterflihrung des Stadtebauférderprogramms bis 2020 und dem fokussierten Ge-
samtabschluss der MaBnahme gewinnt eine messbare Erfolgskontrolle im Hinblick auf die Zielerreichung an
Bedeutung und sollte zeitnah begonnen und dann kontinuierlich fortgefiihrt werden.

In der folgenden Tabelle sind fiir die Funktionsziele aus dem Zielsystem (vgl. Kapitel 3) Indikatoren und
Kennzahlen aufgefiihrt. Hierbei handelt es sich jedoch nur um eine beispielhafte Auflistung. Diese sind im
Rahmen des Aufbaus und Durchflihrung einer separaten Evaluierung auf Aussagekraft und Praktikabilitét in
der Erhebung zu Uberprifen und entsprechend zu ergénzen. Auch das Festlegen von BewertungsmaBstdben
inklusive des Zeitraums in dem der Wert erreicht werden soll, ist erst bei detaillierter Betrachtung des aktuel-
len Sachstandes sinnvoll und wird an dieser Stelle nicht vorgenommen.

Bei einer klnftigen Evaluierung sollte zudem gepruft werden, in wieweit auf das Vorgehen und die Ergebnis-
se aus dem Image- und Marketingkonzept und dem Wohnkonzept aufgebaut werden kann. Mit dem Image-
und Marketingkonzept wurden gerade fiir das Querschnittsziel ,Verbesserung und Starkung des Images der
Innenstadt als Einzelhandels-, Wohn- und Kulturstandort” viele Indikatoren benannt und deren Status-Quo
detailliert abgebildet. Durch das Wohnkonzept existiert bereits eine gute Grundlage zur Darstellung des Pro-

grammgebietes als Wohnstandort.
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