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Vorwort

Im August 2020 beauftragte die Stadt Dinslaken das Ingenieurbiro Helmert mit der Durchfih-
rung und Auswertung einer Mobilitdtsbefragung zum werktéglichen Verkehrsverhalten. Mit der
Mobilitatsbefragung soll nach 1990 erstmals wieder das Verkehrsverhalten der Dinslakener
Bevdlkerung an einem Normalwerktag empirisch erfasst werden.

Die Stadt Dinslaken verfolgt mit dieser Untersuchung und deren Ergebnisse mehrere Ziele:

Zum einen wird eine Bestandsaufnahme der werktéglichen Verkehrsteilnahme gewonnen, die
den Status-Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhalt. Diese liefert Erkenntnisse dartiber

e wann,

e Wwie,

e womit und

e zu welchem Zweck

Aktivitditen unternommen werden. Zum anderen lasst die Analyse Riickschlisse auf die Ver-
kehrszusammensetzung, Abhéngigkeiten und Verlagerungspotentiale bei der Verkehrsmittel-
wahl der Bevdlkerung in der Stadt Dinslaken zu.

Durch die in den Richtlinien der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (im weiteren AGFS) standardisierte Methodik fur
Mobilitatsbefragungen lassen sich Vergleiche zwischen dem Mobilitatsverhalten in der Stadt
Dinslaken und anderen Stadten und Kreisen ziehen. Auch die nordrhein-westfalischen Ergeb-
nisse der Untersuchung 'Mobilitat in Deutschland' (MID 2017) werden vergleichend hinzuge-
zogen. Diese Vergleiche dienen einem besseren Verstandnis der Ergebnisse der Mobilitats-
befragung.

Aufgrund der grof3en Mitwirkungsbereitschaft der Bevoélkerung in der Stadt Dinslaken ist es
gelungen, reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen
zuverlassig beantwortet werden kénnen.

In vorliegendem Bericht werden die Ergebnisse der Mobilitdtsbefragung erlautert.

P4 Ingenieurbiro Helmert 7
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1. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2020 wurde als schriftliche, telefonische und online-Stichprobenbefra-
gung durchgefuhrt. Es liegen Wegeprotokolle von 1.246 Personen aus 569 Haushalten vor,
die wichtige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern.

Mit einer Quote von 1,8 % der Bevdlkerung in der Stadt Dinslaken und mehr als 1.000 Perso-
nen ist die Befragung als statistisch gesichert und reprasentativ anzusehen. Die einschranken-
den Schutzmal3nahmen der Bevolkerung aufgrund der Corona-Pandemie waren im Erhe-
bungszeitraum soweit reduziert, dass von einem nahezu normalen Mobilitdtsverhalten der Be-
fragten ausgegangen werden kann (normaler Schulbetrieb, keine BetriebsschlieRungen, kein
Aufruf zu Homeoffice). In den Fragebogen wurden Fragen zu Veranderungen des Verkehrs-
verhaltens der Befragten aufgenommen.

An einem normalen Werktag verlassen 85 % der Bevolkerung in Dinslaken das Haus. Es wer-
den am Tag durchschnittlich 2,9 Wege und Fahrten pro Person unternommen. Jeder Weg dau-
ert im Mittel 21 Minuten; dabei werden im Schnitt 8,2 km zurtickgelegt. Pro Tag werden insge-
samt etwa 74 Minuten fir Ortsveranderungen aufgewendet.

43% aller Wege werden in Dinslaken mit den Verkehrsmitteln des 'Umweltverbundes' zuriick-
gelegt. Das Rad wird dabei fur 23% aller Wege genutzt. ,Zu Fuld gehen® wird fiir 16% und die
Verkehrsmittel des OV werden fiir 4% der Wege gewahit.

57% aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. Dabei wird der motorisierte Individualverkehr
bei Uber 30% aller Wege flr Strecken genutzt, die nicht [Anger sind als 3 km.

Hauptreisezwecke sind Wege fur Einkauf / Besorgungen (32 %), dicht gefolgt von Wegen zur
Arbeit / zu geschéftlichen Zwecken (27 %). 24% der Fahrten beziehen sich auf Freizeitaktivi-
taten und Besuche und etwa ein Zehntel der Fahrten dienen dem Reisezweck Ausbildung.

Die verschiedenen Lebensstadien der Befragten beeinflussen deutlich das individuelle Ver-
kehrsverhalten. So legen Personen zwischen 30 und 80 Jahren mit 3,1 Wegen die meisten
Wege am Tag zuriick. Menschen zwischen 18 und 29 Jahren sowie lber 80-Jahrige legen mit
2,4 bzw. 2,3 Wegen/Tag die wenigsten Wege zurlck.

Kinder und Jugendliche (unter 18 Jahren) unternehmen die meisten Wege (43,5 %) mit dem
Rad. Dies spricht fir ein gutes Fahrradangebot flr Schulwege, aber auch Freizeitwege von
Kindern und Jugendlichen. Mit Erreichen der Volljahrigkeit werden immer nur noch 20,8 % der
Wege mit dem Rad zurlickgelegt, etwas weniger als die Halfte im Vergleich zu den Jingeren,
gleichzeitig steigt der Kfz-Anteil rasant an auf 62,8 %. Seinen Hochstwert erreicht er bei den
30-49-Jahrigen mit 65,6 % und bleibt fortan hoch.
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ed Aachen



Mobilitatsbefragung 2020 — Stadt Dinslaken

2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Dinslaken wurde im September 2020, auf3erhalb von
Schulferien, durchgefiihrt. Die Befragung basiert auf einer freiwilligen Teilnahme der Bevolke-
rung. Die Stichprobe wurde raumlich gleichmaRig Uber das Stadtgebiet verteilt gezogen, die
Grundgesamtheit bilden dabei die Einwohnerinnen und Einwohner mit Haupt- und Neben-
wohnsitz in Dinslaken.

Fur die Mobilitatsbefragung wurden die Formen der schriftlichen, telefonischen und Online-
Befragung gewahlt. Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen werden verschiedene Be-
volkerungsgruppen erreicht und so eine homogene Stichprobe gewonnen. Die online- und die
telefonische Befragung haben den Vorteil, dass durch die Unterstlitzung von Prifroutinen der
Website bzw. des Interviewers in kurzer Zeit eine vollstandig verwendbare, plausibilisierte Er-
hebung der Daten moglich ist. Es wurden die Haushalte angerufen, die durch den Riickant-
wortbogen ihre Telefonnummer preisgegeben und damit ihre Bereitschaft zur telefonischen
Teilnahme signalisiert hatten.

Alle in der Stichprobe ausgewdahlten Haushalte erhielten ein Anschreiben des Birgermeisters,
das die Hintergriinde der Mobilitatsbefragung aufzeigte, die Datenschutzerklarung und die Auf-
forderung zur Teilnahme enthielt. Auch die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen waren im
Anschreiben gedruckt. So konnten die Haushalte direkt an der Befragung teilnehmen. Dem
Anschreiben lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Kapitel 2.1.2) bei, den die Haushalte
ausfillen und kostenlos zurticksenden konnten. Weiter konnten sie hieriber ihre Bereitschaft
zur telefonischen Befragung signalisieren bzw. die Teilnahme komplett ablehnen.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern be-
fragt. Fur Kinder machten stellvertretend die Eltern die entsprechenden Angaben. Im Falle der
Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen Wege entweder spéater nachgetragen
oder stellvertretend eingegeben werden. Im Interview wurde der gesamte Tagesablauf erfasst.
Es wurde darauf hingewiesen, dass auch zu Haushaltsmitgliedern, die am Stichtag keine Wege
unternommen haben, Angaben gemacht werden sollten (Erfassung von immobilen Personen).

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden mehrere Gewinne mit einem attraktiven
Hauptpreis ausgelobt. Zur Teilnahme konnte der Haushalt seine Adressdaten bei einer schrift-
lichen Teilnahme auf dem Riickumschlag vermerken, beziehungsweise wurden diese Daten
nach Abschluss des Online-Fragebogens in einer separaten Eingabemaske eingetragen. Teil-
nehmende Haushalte tiber die Online-Eingabemaske erhielten zudem eine Aufwandsentscha-
digung.

2.1.1 Information der Blrgerinnen und Blrger

Die Burgerinnen und Birger wurden sowohl in der Presse, dem Radio als auch auf den Inter-
netseiten der Stadt Uber den Zweck der Befragung informiert. Es wurde intensiv darauf hinge-
wiesen, dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym in die Erhebung eingear-
beitet werden. Ebenfalls wurde eine Telefonnummer verdffentlicht, unter welcher Biirgerinnen
und Burger direkt Fragen zur Mobilitatsbefragung stellen konnten.

2.1.2 Fragebogen

Der schriftliche Fragebogen wurde im DIN A3-Format an alle Haushalte versandt, so dass ohne
nochmalige Aktion des Haushaltes dieser sofort die Mdglichkeit hatte, umgehend an der Be-
fragung teilzunehmen.

Bei der Konzeption wurde auf Ubersichtlichkeit und Einfachheit beim Ausfiillen geachtet.

P Ingenieurbiro Helmert 9
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Haben Sie

Abbildung 2-1:

1 = Angaben zum Haushalt:

itte Zah intragen)
Anzahl der Personen im Haushalt:
davon 6 Jahre und alter:
Anzahl der privaten PKW:
davon E-Auto:

Anzahl der motorisierten 2weirader:

»

2 = Angaben zur Person

{bitte Zutreffendes ankreuzen)

mannlich / weiblich / divers

Alter

Zur Zeit bin ich wxte nur eine dennung)
Vollzeit erwerbstitig

Teilzeit erwerbstatia
Auszubildende(r)

schaler(in)

Student(in)

erwerbslos

Hausfrau / Hausmann
Rentner(in) / Pensionar(in)
Kind (noch nicht eingeschult)
Sonstiges

Angaben zur Teilnahme am Verkehr
{bite Zurefiendesankreszen)

Ich besitze einen PKW-Fuinrerschein
Ich besitze einen Motorrad-Fihrerschein
Ich verfage Uber eine Zeitkarte far Bus und Bahn

Ich habe einen Fahrradabsteliplatz am Wohnort:
1 Ja im gemeinsam genutzten farradeller 2
perstaichen Kefier 3= 1, in einer Garagel Schugpen, 4. Ja, in
Ianennol Ganten, .= Ja, ohne nahere Angabe 2um Ort. 6= Nein
(bite Zah! enuagen, bitte kelne Mehrfachnennungen)

5

Ich habe einen Fahrradabsteliplatz
am Arbeits-/Ausbildungsort in Dinslaken:
(sorst bitte leer lasser)

Ich bin in meiner Mobilitat eingeschrankt:

Abbildung 2-2:

Anzahl der Fahrrader gesamt:

davon Pedelecs / EBikes

davon Lastenrader

Wie viele Minuten gehen Sie zur
nachsten Bus- oder Bahn-Haltestelle

Bitte mgqji
o s MSglich

Person A

Jm[Jw[)d

[Joar ez
[3043 5064
[Js580 >80

ooooooood

[ ja [] nein
[ ja [ nein
[ ja [1nein

[ ja [ nein

[ ja [ nein

Person B

Cdm[Cw d

Joa7 [J1829
3049( 5064
Cesal>e0

oooooooo

[Cja Z] nein
[Cja 1 nein
[Cia Cnein

[Cja O] nein

[ia 1 nein

Person C

OmOwd

(e (e
[0 50

Oew %

[ ja [ nein
[ ja [] nein
[ ja [] nein

Oja O nein

[ ja [ nein

!

DINSLAKEN

schriftlicher Fragebogen, Seite 1

Person D Person E
Im Clw Jd | Cm Clw(d
Joaz [J1g2e| “Jor [Jies
[J309 [J5064| 3049 [ 5054
[Cos [J>80 | “essa[ >80
0 (]
0 (]
8] (]
[u] ]
[ [u]
1 [m]
[N] [N]
0 ]
5] ]
] (]
[l ja [ nein | Clja [ nein
[[Jja [ nein | Clja [ nein
[]ja [Inein | ] ja [] nein
[ ja [ nein | Tlja [ nein
[ ja [ nein | Tja [ nein

Schriftlicher Fragebogen, Seite 2
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Ihre Angaben werden nur fiir den Zweck der Mobilitats-

Die Daten

st

Sie kdnnen an der Befragung h
im Internet teilnehmen
ader diesen Fragebogen
ﬁ ausgefult zurackschicken.
Gerne kénnen Sie sich auch

telefonisch befragen lassen.
Q

Qler geita 8:
@

In den Monaten vor der Corona-Pandemie
nutzte ich folgende Verkehrsmittet

1w Fant) taglch, 2 = an 45 Tagen pro Woche,

3230 1:3 Tagen pro Wioche, 4= an 1-3 Togenpro
Moret 5 =seitensr, § = fast nie (Bite Zahl einvagen)

£ Bus/Bann B
R Pew/Motorrad ol
@b Fahrrad/ EBike FOB

& zurus

Seit der Corona-Pandemie nutze ich
1 = seltoner 2 = genausa haufig, 3 = haufiger
(Bite Zahi einragen)

g Bus /Bahn i
) pew/ Motorrad oy
@b ranrrad/ eaike BB

R zurun

ich wiirde Bus & Bahn haufiger nutzen, wenn:
110 ich utae Bus und Bain, 2 = rederes Platzargebet,

3 = cichterer Takt, 4 = gurstigere Todfe, 5= schaelere
Verbindurgen, 6 = E-Ticket, 7 =meh Diektvecbindungen,
8= bessere Informationen, § = sonstiges, 1
(titte Zahi wireragen, Mehfachasaahl mosich)

Das wiirde mich motivieren, haufiger Rad zu fahren:
11 ch nutze dos Favrad, 2.« bessers Radwege, 3 » bessere
Ampeischaltung, = EBiketRedelec, S = meh Fanrrader eih,

6= besere Abselimcgicrketer, 7= sorstges,

ichts {bite Zah eintragen, Wehriachausiiahl mogiich)

Ich wiirde mehr zu FuB gehen, wenn:
1 = ich gehe 70 FuB, 2 = sichernrn Vekehrsbeung,

3 n here Eirkaumsalichkeiten, 4« besere Fusege,
aniges bite Zah| entragen)

ich bewerte das Verkehrsangebot
in meinem Wohnumfeld:
1 msehr gut bis 6 = ungendgend, taicte Zahl eintragen)

B2 far Bus und Bahn B
B sar rarradabrer F0@
R forrusganger

Ich bewerte die fuBlaufigen Einkaufs-/ Versor-
gungsmaglichkeiten in meinem Wohnumfeld:
(Beurteiiung rach Schulnaten, bitte Zahi einagen)

Am Stichtag war ich nicht auBer Haus (Grund)
rank, 2= kehe Termine aufer Haus, 3 = aitensbedingt,
iomeoffice, 5 = pandemicteding?, 6= andere Grande
(bitte 2ahl incrager)

Am Stichtag stand mir ein PKW zur Verfagung:
1=, uneiogeschednkt, 2= o, eitweise nach Atsgeache.
3 = nein, gar nict {bite Zahi entragen)

ch befdrworte eine Freigabe der
FuBgangerzonen fiir den Radverkehr:
1= ja, ganrtagia, 2 = o, reichen 1900 830 Uy,
3 i it Zahl eintrager)

o dinsiaken de/
mobilitaatsbefragung

ich machte telefonisch an der Mobilitatsbefragung
teilnehmen. Bitte rufen Sie mich zur Befragung an.
Sie erreichen mich telefanisch am besten:

2wischen und Unr
unter folgender Nr.
Stichtag

[] Dienstag oder [ Mittwoch oder ] Donnerstag

Datum:

Ich wohne im Stadtteil

1 Innenstadt [ Blumenviertel

] Averbruch [ Feldmark/Bruch

] Hagenviertel [ Oberlohberg

[] Eppinghoven [ Hiesfeld

] Lohberg [ Grafschaft
Person A Person B Person C Person D Person E

F
A Aachen
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Angaben zum Weg

8itte schreiben Sie alle Wege aller
auf. Wege sind alle Strecken, die S
kehrsmitteln auBer Haus zurlickge
bitte auch an kurze Wege. Hin- un
Wenn Sie zwischen Verkehrsmittels

3

Personen des Stichtages

ie 2u Ful oder mit Ver-

legt haben. Denken Sie

d Rackweg sind zwei Wege.
in umsteigen (2.8. von der

StraBenbahn / dem Auto / dem Fahrrad in die Bahn) bleibt es
ein Weg. Bei einem langeren Zwischenstopp auf dem Weg

2u einem anderen Zweck (2.8. der

Einkauf auf dem Weg vom

Arbeitsplatz nach Hause oder das Bringen des Kindes zur KiTa
auf dem Weg zur Arbeit) zahit dies als zwei Wege.

o]

Genutztes Verkehrsmittel

W Mit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg zuriick-
gelegt? Bei Nutzung von Bus und Bahn kreuzen Sie
auch das Verkehrsmittel an, mit dem Sie zur Haltestelle/
Bahnhof gelangt sind und die Zeit fir diesen Weg. Bitte
kreuzen Sie alle genutzten Verkehrsmittel an.

Zweck oder Ziel des Weges

® Sind Sie zu verschiedenen Zwecken unter-
wegs, sind das immer mehrere Wege.
.

A

@

Qi sehen

Qla ;ZME ,1. dg%beﬂk:

3 = Angaben zum Weg

Hier tragen Sie den

Wege der Reihe nach auft

o !

Ot N7

R A

2u FuB zum Stellpatz + Autofahrt + zu Fu zum Ziel = ein Weg

ORI

Radfahrt zur Haltestelle + Busfahrt + zu FuB zum Ziel = ein Weg

Oucherhe

Hier tragen Sie die Start- und
Zieladresse eines Wegs ein. Sie
wissen StraBe oder Hausnum-
mer nicht? Dann schreiben Sie
einfach den Namen der Firma,
des Geschafts oder des Amts
mit Ortsteilnamen auf.

Chuliege

Bitte schreiben Sie alle
Wege des Stichtages
aufl Bericksichtigen Sie
bitte auch kurze FuB-

qnd wicht!

Hier geben Sie bitte die
Uhrzeit zu Beginn und am
Ende der gesamten Strecke

an - von Haus zu Haus.

wege, Riickwege sowie
Wege gemeinsam mit
anderen Personen.

Personen werden gebeten, den Fragebogen
auszufallen. Fir Kinder unter 14 Jahren soll der
Fragebogen stellvertretend von elnem Erviachse-
nen ausgeflit werden.

Welcher Tag ist mein Stichtag?
it fullen Sie den Fragebogen fur einen Tag der

private Wege handelr, ausgenommen Fahrien

Start ‘e Ziel ;.-". von  bis & L A—
“tsssnen’ 8 dor raumich
Person| Weg StraBie - Ort - Institution Strae - Ort - Institution uhrzeit | unrzeit | g () & B &b * grten il | Minuten

A 1 123, 45, 7:20 755 (OO [e=] Oojo|0|x Bahn OlxOOC|OD|O|0(0O %
A 2 e 8 d 1600 | 1610 |0 | O o|ojo|o|o|®| wrs ojojojo|e|o|o|o|o|o)| g

Bro|alo)lp|2e | @pa | &:a B 018 10| B | BE | E
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Abbildung 2-3: Schriftlicher Fragebogen, Seite 3
. Fragen und Antworten
me:mem, sind hier verschiedene Fragen aufge- ‘::v:::{t‘g:‘nml?vsl;; eine wichlge Information. :?:;:;h,m.ﬂnv:'i: :,:::,:w
fahrt und beantwortet, die sich beim Ausfallen Fallen Sie in diesem Fall nur die Vorderseite Verkehrsmittel genutzt habe?

. des Frageb plett aus. Lassen Sie den  Wann Sie sich aule Haus von elnem Ort 2u enen
P Lta veshp th 66316 Mobi Do und 1400-15.00 ; o el il

2 Fr Sie gern eine i bt i

" * £ Mail an mobilitaetsbafragung @dinslaken.de. aus. sind 2vrei Wege. Sollten Sie auf dem Weg zu
* -_. Hi:uv;:::re;:;izlzi:el L S ., r:::mxx'n: ;iaushamwn»l die  Reicht es, pri Wege aufzu- ini i Mmi"fwem“mv'v:::ggﬁ‘:
- Die Wege von Zu einem Haushalt gehdren alle Personen, die Wege auflisten? haben. Die Start- und Ankunftszeit geben Sie bitte
‘ o' Person : dort gemeinsam leben, auch Wohn- und Le- :i:;:l:r:mm&u\kw«geﬂ«smmgggam! firden gesamicn Vg an W e e

0o
ben Sie bitte auch an, mit weichem davon Sie dic
haben.

von 2.8, Bus- und Beracksicht
gen Sie bite auch kurze Wege, Rikwege sowte
Wege, bei denen Sie Personen zu einem Ort

An welche Adresse soll ich den Fragebogen

ingen oder bholen
ich habe am Stichtag auch Wege auBerhalb

Bitte venwenden Sie fir die Rucksendung der
Fragebogen einfach den beigefugten und ad-

Theen sie frei Acht

Wege auch

bitte darauf, dass e ein , normaler* Tag st und
diaser nicht in den Schulferien liegt.

Was machen wir, wenn die beigefiigten
Fragebsgen nicht ausreichend sind?

Falls in threm Haushalt mehr als funf Personen
feben, bitten wir diejenigen, fur die keine Ein-
gabefelder verbleiben, die Angaben auf einem
zusétzlichen Blatt Papier 2u machen. Alternativ.
kannen Sie die Fragen gern online beantwor-
ten. Dortstehen thren mehw Eingabefelder zur
Verftigung.

Am Stid

Ja. Bite tragen Sie die kge, die in Dinslaken be-
ginnen oder enden sowie die Wege, die Sie in der
Zuischenzeit auferhalb

werden. Hinterlassen Sie bitte Ihre Kontakidaten
nicht auf dem Fragebogen!

haben, in d

ragebogen

Einkaufen.

Bitte wierfen Sie den ausgefaliten Fragebogen

Das ist nicht einmal 1 km. Muss ich den
Fri en trotzdem ausfiillen?
Ja.Fallen Sie den Fragebogen bitte aus! Wege
sollen Sie immer dann angsben, wenn S ein
Gebaude verlassen, egal wie kurz die Strecken

reiumschlog
n den Brieflasten! Spatestens jedoch bis zum
09.10.2020. Auch online kannen Sie bis zum
09.10.2020 tellnehmen. Wenn Sie den Rick-
sendeurnschlag verlegt haben, senden Sie den
Fragebogen bitte an folgende Adresse: Stadt

sind. wenn Sie jedoch i

Dinsloken, 41

Se

htag feg
nommen. Sollich trotzdem an der Erhebung
teilnehmen?

4 = Genutztes Verkehrsmittel

Hier kreuzen Sie alle
Verkehrsmittel an,
die Sie fur thren Weg

genutzt haben.

missen Sie di ffihren. Auch

2 4. Herr Welger, Honxer Strabe 81, 46535 Dins-

g ist
das eine wichtige Information.

Fahren Sie mit dffentlichen
? Dann.
ist auch die Dauer zur
und von der Haltestelle
von Bedeutung!

laken.
unter wawwi dinslaken defmoblitzetsbefragung

5 w Zweck oder Ziel des Weges

Bitte denken Sie dran: Sind

Start Ziel von bis
Person| Weg StraBe - Ort - Institution StraBe - Ort - Institution Uhrzeit | Unrzeit | = = IF- ‘ Binta
| | [ |
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Abbildung 2-4:
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Im Internet baute sich der Fragebogen analog in den drei Befragungsteilen Haushalts-, Perso-
nen- und Wegefragebogen auf. Der Zugang zum Online-Fragebogen war durch einen Code
geschutzt, so dass nur diejenigen, die innerhalb der Stichprobe das Anschreiben erhielten, mit
dem damit vermittelten Zugangscode teilnehmen konnten.

Umfangreiche Prufroutinen verhindern Fehleingaben und sorgen so dafir, dass jedes einge-
gebene Interview vollstandig verwendbar ist und damit in die Auswertung flieRen kann.

2.1.3 Datenschutz

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Haushaltsinfor-
mationen (Name, Adresse, Tel.-Nr.) und der erhobenen Daten entsprochen. Die durch den
Antwortbogen ubermittelten Namen und Telefonnummern wurden ausschlie3lich wahrend der
Durchfuhrung der Interviews an die Interviewer Ubermittelt.

Die Eingabe der Erhebungsdaten in die Datenbank durch die Interviewer erfolgte bereits ohne
Identifizierungsmerkmale. Die Ruckverfolgung der Fragebdgen zu Einzelpersonen ist somit
nicht moglich.

Die Adressdaten, die zur Teilnahme an der Verlosung im Internet eingegeben wurden, wurden
in einer separaten Liste gespeichert, in der keine Erkennungsmerkmale enthalten waren, die
Ruckschlisse auf den zuvor ausgefilliten Fragebogen zuliel3en.

Die stadtische Datenschutzbeauftragte begleitete die Mobilitdtsbefragung durchgangig.

2.1.4 Auswertung

Die Auswertung erfolgt mit dem Programm HHB, welches auf einer Access-Datenbank ba-
siert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung in der
Stadt Dinslaken abgestimmt. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, fiir weitere Frage-
stellungen - zu einem spéateren Zeitpunkt - ergédnzende Auswertungen durchzufihren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und inter-
pretiert. Weiter liegen der Stadt Dinslaken alle Auswertungen in tabellarischer und grafischer
Form vor. Der Bericht stellt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten und der Aufbe-
reitung der generellen Ergebnisse zum Verkehrsverhalten die Werte differenziert nach

e Alter,

e Geschlecht,
o Tatigkeit
dar.

DarlUber hinaus bieten Vergleiche der Mobilitatskennziffern mit anderen vergleichbaren Stad-
ten und mit Daten aus der bundesweiten Erhebung MID aus dem Jahre 2017 die Méglichkeit,
die Ergebnisse besser zu verstehen und einzuordnen.

1 HHB: Haushaltsbefragung

Pl Ingenieurburo Helmert 12
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2.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr 2020

Erhebungsinhalt Daten zum werktéglichen Verkehr der Wohnbevolkerung in
Dinslaken

Erhebungszeitraum |14.09. - 09.10.2020 aufRerhalb von Schulferien und Feiertagen

Erhebungsstichtage |Dienstag - Donnerstag, 1 Tag je Haushalt

Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Information Begleitschreiben des Biurgermeisters,
Datenschutzinformationen, Presseartikel, Homepage

Adressaten Alle Personen des kontaktierten Haushalts

Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von 3.700 Adressen nach den
Melderegistern der Stadt Dinslaken

Beteiligung Freiwillig

Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag

Gewichtung nach Alter, Geschlecht, Stadtbezirk

Anlass Erhebung aktueller Daten zum Verkehrsverhalten als Basis fur
die stadtische Mobilitdtsplanung

Ziel Grundlagendaten fur die zukiinftige Ausgestaltung eines
intelligenten und stadtvertréglichen Mobilitatskonzeptes

Tabelle 2-1:  Ubersicht tiber die Befragungs-Eckdaten

Stadt Dinslaken

Ausgewahlte Haushalte 3.700
Erreichte Haushalte 569
Erreichte Personen 1.246
Erreichte Personen (bereinigt) 1.132
Rucklaufquote 15,4 %
wohnberechtigte Bevdlkerun

(31.08.2020) ’ ’ AL
Anteil Befragter an der Bevdlkerung 1.8%
Mittlere Haushaltsgrof3e der Stichprobe 2,2 Personen
Erfasste Wege 3.320
Mittlere Mobilitat 2,9
Mittlere Mobilitat (nur Mobile) 3,2
Tabelle 2-2: Rahmendaten der befragten Haushalte.

Die Erhebung fand in drei Erhebungswellen statt. Die erste Welle wurde am 04. September,
die zweite am 11. September und die dritte am 18. September 2020 versandt.

2.3 Hochrechnungsmethode

Eine Befragung birgt die Gefahr, dass nicht-représentative Ergebnisse gewonnen werden.
Dies ist immer dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen nicht oder unterreprasentativ
bertcksichtigt wurden. Dies betrifft besonders folgende Personengruppen:

e Verweigerer
Personen, die aus verschiedenen Grinden keine Befragung wiinschen. Griinde kénnten
sein: Zeitmangel, keine Auskinfte Uber private Gewohnheiten etc.

Pl Ingenieurburo Helmert 13
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e Personen mit Migrationshintergrund
Personengruppen, die moglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die
Maoglichkeit hatten, dem Interview zu folgen, oder sich die zur Verfugung stehenden Infor-
mationen aus dem Internet oder lber einen Ansprechpartner zu holen.

e Altersstruktur
Die tatsachliche Altersstruktur im Untersuchungsgebiet weicht oft leicht von der Altersver-
teilung der befragten Personen ab. Oft sind Personen tber 50 Jahren Befragungen Uber-
reprasentiert.

Die Hochrechnung dient dem Vermeiden eines systematischen Fehlers. Deshalb wurde in der
Hochrechnung eine Anpassung an die Eckwerte aus der Einwohnerstatistik von 08/2020 vor-
genommen, gegliedert nach disjunkten Klassen? einer Kreuzkombination

e des Alters
e mit dem Geschlecht und
e dem Stadtbezirk.

Die hochgerechnete Zahl beispielsweise von Méannern einer bestimmten Altersgruppe in
Dinslaken stimmt demzufolge in der Befragung exakt mit den statistischen Daten tberein.

Die Altersgruppen sind in einer Form gewahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten
(Kindheit/Schule; Studium/Berufsstart; Berufstatigkeit; Rentenalter) abbilden. Die multikriteri-
elle Hochrechnung stellt sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen auftreten.

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich die Stichprobe nur geringfu-
gig von der Grundgesamtheit der Birgerinnen und Burger in der Stadt Dinslaken.

Einwohner Stichprobe
Manner 48,6% 49,2%
Frauen 51,4% 50,2%
divers 0,6%
Tabelle 2-3: Geschlechterverteilung der Grundgesamtheit vs. Nettostichprobe

2.4 Einwohner- und Strukturdaten der Stadt Dinslaken

Dinslaken besteht aus 10 Stadtbezirken mit folgender Einwohnerverteilung:

Bezirke Einwohner
Innenstadt 8.271
Hagenviertel 5.014
Eppinghoven 3.962
Averbruch 6.180
Hiesfeld 15.110
Blumenviertel 6.773
Feldmark 11.874
Lohberg 6.064
Oberlohberg 4.402
Grafschaft 559
Dinslaken 68.209
Tabelle 2-4: Einwohnerzahlen der Stadtbezirke Dinslakens (Stand: 08/2020)

2 __nicht iiberlappende, aneinandergrenzende Intervalle von Merkmalswerten, die durch eine untere und eine obere Klassen-

grenze begrenzt und eindeutig festgelegt sind.
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Im Folgenden sind die Daten der Stichprobe den Werten aus der Meldestatistik gegentberge-
stellt.

Anteil der befragten Einwohner
nach Stadtbezirk (in Prozent)
35% m Anteil an dererreichten
g. Stichprobe
30% o -AnteitderEinwohnerander
X © Dinslakener Bevolkerung
£ 259 N o~ Einwohner
= ~ N
(]
% 200 S
g 2% =
£ N
S 15%
; (] N
c - o~ [e))
o S o o
10% - TR = l
5 W oo 0 —« ° 559
5% - R A <
n
8.271 5.014 3.962 6.180 15.110 | 6.773 11.874 6.064 4.402 c ©
0% T T T T — T T S— T T T S—
— —_— ¥4
c S < 2 Q S S < < )
2 5 ® g T o K 3 2 ©
£ ao = < £ - 2 G]
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Abbildung 2-5: Verteilung der Befragten auf die Stadtbezirke

Die Gegenuberstellung zeigt, dass die raumliche Verteilung der in der Stichprobe enthaltenen
Personen gut mit der realen Einwohnerverteilung tUbereinstimmt. In den einwohnerstarksten
Stadtbezirken wurden Uberproportional viele Personen erreicht. Insgesamt wurden mit den
1.246 befragten Personen 1,8% der Dinslakener Bevélkerung erreicht. Die Ergebnisse der Un-
tersuchung sind somit statistisch reprasentativ fir ganz Dinslaken.

Die Altersstruktur der befragten Blrgerinnen und Birger (vgl. Abbildung 2-6) ist typisch fiir eine
Modal-Split-Erhebung. Die prozentualen Differenzen in den Altersgruppen wurden mittels ei-
nes Korrekturfaktors in der weiteren Auswertung bericksichtigt.

Die Gruppen der uber 50-Jahrigen sind in Befragungen sehr oft Uberreprasentiert. Ein Grund
hierfur liegt darin, dass diese Personen eher erreichbar sind und dass sie eine grundsatzlich
andere Einstellung zur Teilnahme an Aktionen der offentlichen Hand haben. Wahrend die
Gruppe der 65-80-Jahrigen in der Befragung deutlich Uberreprasentiert ist, ist vor allem die
Gruppe der unter 18-Jahrigen erwartungsgeman unterreprasentiert. In den tbrigen Altersgrup-
pen sind die Unterschiede zwischen Befragung und Einwohnerverteilung weniger deutlich.
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Altersverteilung
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Abbildung 2-6: Altersverteilung bei den Befragten

In den 569 erreichten Haushalten der Nettostichprobe wurden insgesamt 1.246 Personen be-
fragt. Damit ergibt sich eine durchschnittliche Haushaltsgrof3e von 2,2 Personen je Haushalt.

Verteilung der HaushaltsgroRen
400 100%
300 75%
=
i
< z
< 200 50%
100 +— 25%
0 - E mEe ] 0%
1 2 3 4 5 >5
= Haushalte [abs.] 127 289 82 61 9 1
® Verteilung HH [%)] 22,3% 50,8% 14,4% 10,7% 1,6% 0,2%
PersonenproHaushalt

Abbildung 2-7: Anzahl Personen pro Haushalt.

Knapp die Halfte aller Einwohnerinnen und Einwohner leben in 2-Personen-Haushalten. 22,3%
der befragten Haushalte sind Single-Haushalte, dort leben 10,2% aller Befragten. In 14,4% der
befragten Haushalte leben mindestens 3 Personen, insgesamt 19,7% der Befragten.
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Altersverteilung
nach HaushaltsgroRe
90%
80%
70% " >80
M 65-80
60%
W 50-64
>0% " 30-49
40% W 18-29
30% m0-17
20%
10%
0% 5%
1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen- >4-Personen-
Haushalt (N=127)* Haushalt (N=578)* Haushalt (N=246)* Haushalt (N=244)* Haushalt (N=51)* Personen

Abbildung 2-8: Altersverteilung nach Haushaltsgro3e

Aufschlussreich ist die Betrachtung der Altersverteilung in den verschiedenen Haushaltsgro-
Ben. Beinahe drei Viertel aller Ein-Personen-Haushalte wird aus Personen gebildet, die alter
als 50 Jahre sind. Die Uber 64-Jahrigen sind sowohl in Ein- als auch in Zwei-Personen-Haus-
halten am starksten vertreten. Gro3ere Haushalte ab 3 Personen pro Haushalt werden natur-
geman durch Familien gebildet. Dementsprechend steigt hier der Anteil der Jingeren deutlich.
Dafir sinkt der Anteil von Personen tber 65 Jahren.

Im Personenfragebogen wurde fir jeden Befragten die aktuelle Lebenssituation erfasst, denn
diese ist ebenfalls eine bestimmende EinflussgrofRe auf das Mobilitdtsverhalten neben bei-
spielsweise dem Alter der Person.

Die Interviewten wurden demnach in
Vollzeit erwerbstatig

Teilzeit erwerbstétig
Auszubildende(r)

Schler(in)

Student(in)

erwerbslos

Hausfrau / Hausmann
Rentner(in) / Pensionar(in)
Kind (noch nicht eingeschult)
Sonstiges

unterschieden.

Die Auswertung der in der Stichprobe enthaltenen Personen nach beruflichem Status zeigt
Abbildung 2-9.
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Aktuelle Tatigkeit der Befragten
100%
90% -
24,8% 27,1%
80% —
0,
70% -
10,2%
60% -
2 50% -
c
<
40% -
30% -
20% -
10% -
0% T T
Manner (N=591) Frauen (N=613)

Sonstiges
Rentner(in) / Pensionar(in)
Hausfrau / Hausmann
B Kind (noch nicht eingeschult)
B Schiler(in)
B Auszubildende(r)
B Student(in)
erwerbslos
M Teilzeit erwerbstatig

B Vollzeit erwerbstatig

Abbildung 2-9: Status der Befragten

Es ist ein signifikanter Unterschied zwischen erwachsenen M&nnern und Frauen zu erken-
nen: Frauen sind zu einem deutlich geringeren Anteil vollzeitberufstatig, daftir haufiger in
Teilzeit beschéftigt oder zu Hause. Wéahrend 10,2% der befragten Frauen Hausfrauen sind,
wurden in der Stichprobe nur 1,6% Hausmanner erfasst. Diese Rollenverteilung ist typischer-

weise nicht nur in Dinslaken zu finden.
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3. Ergebnisse

3.1 Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

Die Frage nach der Verfuigbarkeit verschiedener Verkehrsmittel wird an den gesamten Haus-
halt gerichtet. Dabei wird die Anzahl verflgbarer Verkehrsmittel abgefragt.

3.1.1 Pkw, Elektro-Pkw und Motorrader

Bei der Anzahl verflgbarer Kraftfahrzeuge in einem Haushalt wurde keine Unterscheidung in
Unterkategorien wie z.B. privater Pkw oder Firmenwagen gemacht.

Anzahl private Pkw pro Haushalt
300 100%
250
o 200
‘©
E >
® 150 50% =
T —=.
S =
(]
5 100
50
0 _l — mmlm— | o
0 1 2 >3
= Haushalte [abs] 35 275 213 38 8
® Prozent [%] 6,2% 48,3% 37,4% 6,7% 1,4%
Anzahl Pkw

Abbildung 3-1: Anzahl Pkw pro Haushalt

94 % der Haushalte verfiigen standig Gber mindestens ein Kfz. Nur 6,2% der befragten Haus-
halte verfugt Uber kein Kfz. Fast die Halfte der Haushalte (46 %) kann auf zwei oder mehr Kfz
zuriickgreifen. Bezogen auf die befragten Personen liegt der Motorisierungsgrad in der Stadt
Dinslaken somit bei 681 Kfz/1000 Einwohner.

Im Mittel verfiigt ein Haushalt tber 1,5 Kfz. Dieser Wert liegt klar tiber dem durchschnittlichen
Motorisierungsgrad der Haushalte in Deutschland. Die deutschlandweite Studie MID 2017 er-
mittelte durchschnittlich 1,1 Pkw je Haushalt, fir Nordrhein-Westfalen betrug dieser Wert eben-
falls 1,1 Pkw/Haushalt.3

Je mehr Mitglieder ein Haushalt hat, desto mehr private Pkw sind im Haushalt verfiigbar. Das
zeigt nachfolgende Abbildung. Der private Pkw stellt damit offenbar fir die Menschen in Dinsla-
ken ein notwendiges Verkehrsmittel fur die alltagliche Mobilitat dar.

3 Quelle: MID 2017
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Anzahl private Pkw pro Haushalt
nach HaushaltsgroRe

100%

75%

M >3 Pkw

M 3 Pkw

50%
= 2 Pkw

o 1 Pkw
25%

M 0 Pkw

e (@ Anzahl
Pkw

0%
1 2 3 4 >4
(N=123)* (N=512)* (N=247)* (N=284)* (N=46)*
Anzahl Personenim Haushalt * Haushalte

Abbildung 3-2: Anzahl privater Pkw pro Haushalt nach Haushaltsgro3e

Der Besitz eines Elektro-Pkw ist in deutlich geringerem Umfang erhoben worden. Insgesamt
verfligen 3,2% aller Dinslakener Haushalte Gber mindestens einen Elektro-Pkw. Je mehr Pkw
ein Haushalt grundsatzlich zur Verfiigung hat, desto eher ist darunter ein Elektro-Auto. Auch
in anderen Untersuchungen zeigt sich, dass Elektro-Autos eher als Zweitwagen angeschafft
werden.

Anzahl Elektro-Pkw pro Haushalt
nach Anzahl privater Pkw im Haushalt

100% — _ o _— _—
22% 0,5%
3,8%
0 6,5%
95% -
90% - >1 E-Auto
85% - 1 E-Auto
M 0 E-Auto
80% -
75% -
70% -
1 Pkw 2 Pkw >2 Pkw
(N=275)* (N=213)* (N=46)*
* Haushalte

Abbildung 3-3: Anzahl Elektro-Pkw nach Anzahl verfugbarer privater Pkw

Unter die Gruppe der Motorrader fallen alle motorisierten Zweiréder, entsprechend sind auch
Mofas, Roller usw. enthalten. Der Bestand ist hier erwartungsgemar recht gering. 85,1 % aller
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Haushalte in der Stadt Dinslaken verfiigen Uber kein Motorrad. Im Durchschnitt haben 89 %
der Haushalte in Nordrhein-Westfalen kein Motorrad.

In der Befragung wurde fir Dinslaken ein mittlerer Bestand von 0,2 Motorradern/Haushalt
ermittelt, der dem Bundesdurchschnitt und in Nordrhein-Westfalen festgestellten Durch-
schnittswert von 0,2 Motorrader/Haushalt entspricht.#

Anzahl motorisierter Zweirader pro Haushalt
500 100%

450

400 80%

350

300 60%

250

|121uy

200

40%

Anzahl Haushalte

150

100 20%

50

0 u 0%

® Haushalte [abs.]

® Prozent [%)]

12,0 % 25% 0,5%

Anzahl Motorrader

Abbildung 3-4: Anzahl Motorréder pro Haushalt

Rund 80 % der befragten Manner ab 17 Jahre® gaben an, einen Pkw-Fihrerschein zu besitzen,
bei den Frauen waren es mit 79 % minimal weniger. Deutlich weniger Personen hingegen
besitzen einen Motorrad-FlUhrerschein. Insgesamt haben 17 % aller Befragten einen Motorrad-
Fuhrerschein, deutlich haufiger als Frauen besitzen Manner diesen.

4 Quelle: MID 2017
5 Begleitete Fahren ab 17 (kurz: BF17): 17-Jahrige diirfen ein Kfz fahren, wenn eine Begleitperson im Auto dabei ist.
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Flihrerscheinbesitz
(Personen ab 17 Jahre)
100%
80,4 % 79,0 % 79,2 %
80%

60%

Befragtein [%)]

40%

20%

0%

Manner (N=591)* Frauen (N=613)* Gesamt (N=1.212)*
B Pkw-FUhrerschein B Motorradfiihrerschein

* Personen

Abbildung 3-5: Fuhrerscheinbesitz der Befragten ab 16 Jahren

Die Differenzierung nach Alter zeigt die hohe Verfligbarkeit eines Pkw-Fuhrerscheins fur die
meisten der 30 — 64-jahrigen. In diesen Altersgruppen besitzen tber 90% der Befragten den
Pkw-Fuhrerschein.

Pkw-Fiihrerscheinbesitz
nach Alter (Personen ab 17 Jahre)
100% — R
H B B B o
90% 19
80% =
< 70%
<
s 60%
&
o )
& 0% 92 » 95 95 -
o
40% 80
71
30%
20%
10%
0% ?
0-17 18-29 30-49 50-64 65-80 >80 Gesamt
(N=168)* (N=147)* (N=295)* (N=308)* (N=218)* (N=75)* (N=1.212)*
®ja © nein ™ keine Angabe * Personen

Abbildung 3-6: Pkw-Flhrerscheinbesitz nach Alter
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3.1.2 Fahrrader, Pedelecs / E-Bikes und Lastenrader

Bei Fahrradern ist der Bestand weitaus héher als bei den Kraftfahrzeugen. 89 % der Haushalte
besitzen mindestens ein Fahrrad. Fast drei Viertel der Haushalte (73 %) besitzen sogar min-
destens zwei Rader. In Dinslaken liegt der mittlere Fahrradbestand mit 2,5 Fahrradern je
Haushalt klar Gber dem gesamtdeutschen Durchschnitt von 1,8 bzw. tber dem fir NRW mit
1,7 Fahrradern/Haushalt.

Anzahl Fahrrader pro Haushalt

200 100%
150 75%
3
=
2 1
£ 100 50% E_
s =
©
N
c
<
50 - - 25%
0 - - 0%
0 1 2 3 4 >4
® Haushalte [abs.] 65 86 193 97 70 58
® Prozent [%] 11,4 % 15,1 % 33,9% 17,0 % 12,3 % 10,2%

Anzahl Fahrrader

Abbildung 3-7: Anzahl Fahrrader pro Haushalt

24,6 % aller Haushalte besitzen in Dinslaken mindestens ein Pedelec / E-Bike wie nachfol-
gende Abbildung zeigt. Auch in Bezug auf den Besitz von Pedelecs / E-Bikes und Lastenradern
zeigt sich, dass diese haufig als Zweitrad in den Haushalten vorhanden sind.

Der Anteil an Haushalten, die nur tUber ein Pedelec / E-Bike und Uber kein nicht elektrifiziertes
Fahrrad verfligen, ist mit 15,5% deutlich héher als bei Elektro-Pkws.

Je mehr Fahrrader ein Haushalt besitzt, desto eher und desto mehr Pedelecs / E-Bikes sind
darunter. Haushalte, die Gber mehr als nur ein Fahrrad verfugen, besitzen in 31 % der Félle
mindestens ein Pedelec / E-Bike.
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Ausstattung mit E-Bikes / Pedelecs
nach aIIgemeiner Fa hrradausstattung
100%
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60%
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40%
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(N=193)* (N=97)* (N=128)* * Haushalte
E-Bikes = E-Bikesund Pedelecs
Abbildung 3-8: Ausstattung mit Pedelecs / E-Bikes nach allgemeiner Fahrradausstattung

Lastenrader sind weit weniger verbreitet als Pedelecs / E-Bikes. 1 % der befragten Haushalte
insgesamt verfugt Uber ein Lastenrad. Lastenrdder werden ausschlief3lich als Zweit- und Dritt-
rad angeschafft.

Ausstattung mit Lastenradern
nach allgemeiner Fahrradausstattung

100%
95%
90%
85%
80%
75% T T

1 Fahrrad (N=86)* 2 Fahrrader (N=193)* 3 Fahrrader (N=97)* > 3 Fahrrader (N=128)*

M 2 Lastenrader

1 Lastenrad

0 Lastenrader

* Haushalte

Abbildung 3-9: Ausstattung mit Lastenrddern nach allgemeiner Fahrradausstattung
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3.1.3 Verfugbarkeit Fahrradabstellanlagen
Wichtig fur die Nutzung des Fahrrads ist die Mdglichkeit dieses sowohl am Start- als auch am

Zielort geeignet zu sichern. Im Fragebogen wurde nach der Verfugbarkeit von Abstellanlagen
am Wohnort und am Arbeits-/Ausbildungsort in Dinslaken gefragt.

Verfiigbarkeit von Fahrradabstellanlagen

0,
100% 48

s0% ——INGHIN

80%

B vorhanden

nicht vorhanden

70%

_ . 66,7 Ja, ohne nadhere Angaben
§ 60% 621 zum Ort

? 0% H Ja, im Innenhof/ Garten
[J]

S 40% I Ja, in einer Garage/

Schuppen
H Ja, im personlichen Keller

30%

20% B Ja, im gemeinsam

genutzten Fahrradkeller

10%

0%
Am Wohnort Am Arbeits-/Ausbildungsort

(N=1.164)* (N=784)* * Personen

Abbildung 3-10:  Verfugbarkeit von Fahrradabstellanlagen

Nur 4,8% aller Befragten gaben an, keine Mdglichkeit zu kennen, am Wohnort ein Fahrrad
abstellen zu kdnnen. Die meisten Befragten konnen ihr Fahrrad in einer Garage / Schuppen
unterbringen.

Anders stellt sich die Situation am Arbeits- / Ausbildungsort in Dinslaken dar. In diese Auswer-
tung flieRen nur die Personen ein, die in Dinslaken den Arbeits- / Ausbildungsort haben. Hier
ist es ein Drittel der Befragten, die an diesem Ort eine Fahrradabstellanlage kennen. Die Mehr-
heit kennt keine Moéglichkeit, das Fahrrad auf dem werktaglichen Weg zur Arbeit oder zur Aus-
bildung abstellen zu kénnen.

3.1.4 OPNV

Von den 1.246 Befragten besitzen 8,8 % eine OPNV-Zeitkarte (Wochen-/Monatskarte, 0.4.).
Dieser Wert ist auch in anderen Stadten in dieser und ahnlichen Gré3enordnungen erhoben
worden.
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Besitz von OPNV-Zeittickets der Befragten
5,6 %
8,8%
keine Angabe
Ja
Nein
85,5 % N=1.212 Personen
Abbildung 3-11:  Besitz einer OPNV-Zeitkarte
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Abbildung 3-12:  OPNV-Zeitkarten nach Status

Die Auswertung nach dem Status der Personen zeigt, dass der Anteil der OV-Zeittickets vor
allem unter den Auszubildenden (39,6 %) sowie den Studierenden (58,1 %) besonders hoch
ist. Erstaunlich ist, dass bei Schilern mit 10,3 % und Rentnern mit 5,6 % kein besonders grof3er
Anteil an OV-Zeitkartenbesitzern erfasst wurde.

Im Durchschnitt ist die nachste Bus- oder Bahnhaltestelle innerhalb von 6 min fuRlaufig er-
reichbar.
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3.2 Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel

3.2.1 Nutzungshaufigkeit in den letzten 12 Monaten

Aufgrund der seit Marz 2020 anhaltenden Corona-Pandemie wurde die Fragestellung zur Nut-
zungshaufigkeit verschiedener Verkehrsmittel aufgeteilt in eine Frage, die letzten 12 Monate
betreffend und eine Frage, die die Verdnderung dieses Verhaltens durch die Pandemie zeigt.

Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel
in den letzten 12 Monaten
(fast) taglich
Pkw/Motorrad* S g‘ :‘ 2‘
N — <
an 4-5Tagen
pro Woche
an 1-3Tagen
pro Woche
Fahrrad/E-Bike* ; 2‘ g‘
- - o an 1-3Tagen
pro Monat
u seltener
Bus&Bahn* H (fast) nie
100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100
Anteil [in %] * 1.212Personen

Abbildung 3-13:  Regelmalig genutztes Verkehrsmittel

57% aller Befragten gaben an, den Pkw/Motorrad taglich bzw. an 4-5 Tagen in der Woche zu
nutzen. Etwa ein Drittel der Befragten nutzt ebenso haufig das Fahrrad. Mehr als zwei Drittel
der Befragten hingegen gaben an, Bus&Bahn (fast) nie zu nutzen. Jedoch sind es auch ein
Viertel der Befragten, die (fast) nie das Fahrrad nutzen.

Differenzierter ist die obige Auswertung unter Bertcksichtigung der aktuellen Tatigkeit der Be-
fragten, wie die folgenden Abbildungen zeigen.

Der OPNV wird von der Gruppe der Studierenden, Auszubildenden, Schiiler und Kindergar-
tenkinder mit 23 % der Befragten am haufigsten regelmafiig, d.h. mindestens an 1-3 Tagen in
der Woche, genutzt. Keine andere Gruppe sonst nutzt Bus & Bahn regelmafig.
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Nutzungshaufigkeit von Bus & Bahn
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Abbildung 3-14:  Nutzungshéaufigkeit Bus & Bahn nach aktueller Tatigkeit

Fahrrad und E-Bikes werden ebenfalls in grof3tem Maf3e in der Gruppe der Studierenden, Aus-
zubildenden, Schiller und Kindergartenkinder genutzt. Die Halfte der Personen in dieser
Gruppe gaben an, mindestens an 4-5 Tagen je Woche zu radeln.

Auch in den anderen Personengruppen wird das Fahrrad von einem Grol3teil der Befragten
mindestens an 1-3 Tagen der Woche genutzt: 43% der Erwerbstéatigen und 48 % in der Gruppe
der Hausfrauen /-méanner, Rentner/-innen und Erwerbslosen.

Nutzungshaufigkeit von Fahrrad & E-Bike
nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)
(fast) taglich
Gesamt o) < ~ -
(N=1.209)* Bl Z = 5 s
an 4-5Tagen
Hausfrauen / -manner / pro Woche
Rentner / Rentnerinnen / _ o| = o0 n
Erwerbslose ~ = g ] an 1-3Tagen
(N=415)* pro Woche
St.udierende/ A"uszu- an 1-3Tagen
bildende / Schiler / - ~ 2 g R pro Monat
Kindergartenkinder N N ™
= *
(N=263) M seltener
Erwerbstatige _ ~ - o B
(N=531)* S N B (fast) nie
80 60 40 20 0 20 40 60 80
Anteil [%] *Personen

Abbildung 3-15:  Nutzungshéaufigkeit von Fahrrad und E-Bike nach aktueller Téatigkeit
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Nutzungshaufigkeit von Pkw & Motorrad
nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)
(fast) taglich
Gesamt o ~ R o
(N=1.209)* -<r Q S g
an 4-5Tagen
Hausfrauen / -manner / pro Woche
Rentner / Rentnerinnen / = o o ©
Erwerbslose - ~ N b S an 1-3Tagen
(N=415)* pro Woche
Studierende / Auszu- an 1-3Tagen
bildende / Schiler / _,-. @ n ﬁ pro Monat
Kindergartenkinder < N 29 N
(N=263)* M seltener
Erwerbstatige h o o ')
(N=531)* P 3 4 W (fast) nie
80 30 20 70
Anteil [%] *Personen

Abbildung 3-16:  Nutzungshaufigkeit von Pkw und Motorrad nach aktueller Tatigkeit
Die Nutzungshaufigkeit der motorisierten Individualverkehrsmittel Pkw und Motorrad zeigt ein
entgegengesetztes Bild. Hier sind es drei Viertel der Erwerbstatigen und fast die Halfte der

Hausfrauen /-manner, Rentner/-innen und Erwerbslosen, die den Pkw / das Motorrad mindes-
tens an 4-5 Tagen der Woche nutzen.

3.2.2 Veranderungen durch die Corona-Pandemie

Anderung der Verkehrsmittelnutzung in der Corona-

Pandemie
% 16,5 13,0
80
70
< 60 66,9
£ 75,2
= 50 ’
© 74,3 79,2
£ 40
30
20
10
9,2 14,9 7,8
0
Bus / Bahn* Fahrrad* Pkw / Motorrad* Zu FuR*

M seltener genauso hdufig B hdufiger * 1.212 Personen

Abbildung 3-17:  Anderung der Verkehrsmittelnutzung in der Corona-Pandemie
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Deutlicher Verlierer durch die Pandemie ist der OPNV. Mehr als ein Viertel der Befragten gibt
an, seltener mit Bus&Bahn zu fahren. Auch wird von Befragten angegeben, weniger mit dem
Auto oder Motorrad, dem Fahrrad zu fahren oder zu Ful3 unterwegs zu sein.

Zuwachse und insgesamt einen positiven Saldo verzeichnen zu Ful3 gehen und Fahrrad fah-
ren, wie nachfolgende Abbildung zeigt:

Anderungssaldo der Verkehrsmittelnutzung in der Corona-

Pandemie
30
20
10
X
o
= 0
g -5,1
c
<
-10
-20
-30
Bus/ Bahn* Fahrrad* Pkw / Motorrad* Zu FuR*

* 1.212 Personen

Abbildung 3-18:  Anderungssaldo der Verkehrsmittelnutzung in der Corona-Pandemie

Die Berechnung eines ,wahren“ Modal-Split, einer Verkehrsmittelwahl wie vor Corona ist an-
hand dieser Angaben nicht moglich. Die qualitativen Aussagen der Befragten, Verkehrsmittel
haufiger oder seltener zu nutzen, sind nicht geeignet konkrete Anteilswerte des Modal-Split zu
korrigieren.

Die Erhebung fand jedoch in einer Phase der Pandemie statt, die durch weitgehend normales
offentliches Leben und niedrige Infektionszahlen gekennzeichnet war. Alle Geschéfte, Restau-
rants, Offentliche Institutionen und Schulen waren gedffnet, die OPNV-Betreiber realisierten
den Normalfahrplan, das Arbeitsleben fand uneingeschrankt statt.

Der Vergleich mit Verkehrsdaten aus Dauermessstellen zeigt, dass die Mobilitdt insgesamt
wahrend des ersten und zweiten Lockdowns deutlich reduziert war. In der Zeit im Sommer /
Spatsommer 2020 hatte die Mobilitat das urspriingliche Niveau nahezu wieder erreicht.
Damit kann davon ausgegangen werden, dass der Einfluss der Pandemie auf den hier erho-
benen Modal-Split eher gering ist.
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3.2.3 Motivationsmdglichkeiten zur starkeren Nutzung umweltfreundlicher Verkehrs-
mittel

Die Menschen in Dinslaken wurden gefragt, welche Mal3nahmen getroffen werden mussten,
um die Verkehrsmittel des Umweltverbundes haufiger zu nutzen.

Zusammengefasst benotigt der OPNV giinstigere Tarife, mehr Direktverbindungen, schnellere
Verbindungen und dichtere Taktung damit er mehr genutzt wird. Beim Fahrrad wird ist in erster
Linie die Verbesserung der Radwege als die wichtigste Mal3nahme genannt. Um mehr zu Ful}
gehen zu kdnnen, sind vor allem Einkaufsmdglichkeiten in fuRlaufiger Entfernung wichtig.

Motivationsmaoglichkeiten zur haufigeren Nutzung von...

100
Sonstiges
90 17
80 Sonstiges Sonstiges Bessere FuBwege
So°8TE Bessere Abstell-
Informationen oy . N&here Einkaufs-
70 Mehr Direkt- moglichkeiten; 1_2 mbglichkeiten
verbindungen Mehr Fahrradverleih 17
15 E-Bike /Pedelec
<0 Sicherere Verkehrs-
S Bessere .
£ flihrung
o 50 Schnellere Ampelschaltung; 10
'é Verbindungen
Z 40 15 Bessere Radwege
. . 23
Giinstigere Tarife
30 17 Gehe zu Fuss
54
20 :
Dichterer Takt Rad wird genutzt
10 15 27
Mg & PEa R RERdot
0
Bus & Bahn Fahrrad zu Fu * Anzahl
(N=2.265)* (N=1.883)* (N=1.373)* N
ennungen

Abbildung 3-19:  Motivationsméglichkeiten zur haufigeren Nutzung von OPNV, Fahrrad und zu FuR
gehen

Die Bedeutung verschiedener Mal3Bhahmen ist unterschiedlich, je nachdem ob die befragte
Person zum aktuellen Zeitpunkt regelméafiger Nutzer des entsprechenden Verkehrsmittels ist.

Im OPNV (vgl. nachfolgende Abbildungen) bedeutet dies, dass ein deutlich groRerer Teil der
Befragten, die an mindestens 1-3 Tagen der Woche Bus & Bahn nutzt, eine dichtere Taktung
als wichtige Verbesserung erachtet, wahrend die Nicht-Nutzer vornehmlich giinstigere Tarife
und Direktverbindungen als notwendige Verbesserungsmaflnahmen nennen.
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Motivation fiir haufigere Nutzung von Bus & Bahn
nach aktueller Nutzungshaufigkeit von Bus & Bahn
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Abbildung 3-20:

Motivation fir haufigere Nutzung von Bus & Bahn nach aktueller Nutzungshaufigkeit

nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)

Erwerbstatige
(N=1.094)*

Studierende / Auszu-Hausfrauen /-manner /
bildende / Schiiler /Rentner / Rentnerinnen /
Kindergartenkinder Erwerbslose
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Abbildung 3-21:

Motivation fur haufigere Nutzung von Bus & Bahn nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)

In der Unterscheidung nach der aktuellen Tétigkeit, sieht man die oben genannten Unter-
schiede in etwas geringerem Mal3. Interessant ist, dass fast ein Viertel der Nennungen aus der
Gruppe Hausfrauen /-méanner, Rentner/-innen und Erwerbslose auf die Option ,nichts kann zur
haufigeren Nutzung des OPNV motivieren“ entféllt. Die Daten zeigen, dass es vor allem die
Uber 64-jahrigen sind, die diese Aussage gewahlt haben.

Ingenieurbtiro Helmert 32

Aachen

=



Mobilitatsbefragung 2020 — Stadt Dinslaken

Motivation fiir haufigere Nutzung des Fahrrads
nach aktueller Nutzungshaufigkeit des Fahrrads
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Abbildung 3-22:  Motivation fur haufigere Nutzung des Fahrrads nach aktueller Nutzungshaufigkeit

Motivation fiir haufigere Nutzung des Fahrrads

nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)

100%
B Nichts
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moglichkeiten
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(N=793)* bildende / Schiler / Rentner / Rentnerinnen / (N=1.883)*
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Abbildung 3-23:  Motivation fur haufigere Nutzung des Fahrrads nach aktueller Téatigkeit (gruppiert)

Uber alle Gruppierungen hinweg, sei es die aktuelle Nutzungshaufigkeit, die aktuelle Tatigkeit
oder das Alter, wurde die Option ,bessere Radwege* am haufigsten gewahlt. Dies unterstreicht
die Bedeutung dieser Option flr die Gesamtheit der Befragten.

Auch wichtig ist, wenn auch in geringerem Mal3e, die Mdglichkeit das Fahrrad adaquat abstel-
len zu kénnen. Unterstrichen wird diese Aussage von dem aktuell eher geringen Anteil verfig-
barer Abstellanlagen am Arbeits- oder Ausbildungsort (vgl. Abbildung 3-10).
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Motivation fiir mehr Wege zu Ful
nach aktueller Nutzungshaufigkeit zu Fuld gehen
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Abbildung 3-24:  Motivation flir mehr Wege zu FuR3 nach aktueller Nutzungshaufigkeit

Motivation fiir mehr Wege zu Ful
nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)

100% -
1 Sonstiges
90%
80% -
M Bessere
70% 1 FuBwege
X 60% -
= 50% W Néhere
= ] Einkaufs-
2 . .
< 0% - moglichkeiten
N Sicherere
30% -
’ Verkehrs-
20% - fuhrung
10% - M Gehe zu Fuss
0% - .

Erwerbstatige Studierende / Auszu- Hausfrauen / -méanner / Gesamt
(N=595)* bildende / Schiiler / Rentner / Rentnerinnen / (N=1.373)*
Kindergartenkinder Erwerbslose * Nennungen
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Abbildung 3-25:  Motivation fur mehr Wege zu Ful3 nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)

Das zentrale Element flir mehr Wege zu Ful3 sind ndher gelegene Einkaufsmadglichkeiten. Alle
anderen Optionen wurden sowohl in der Differenzierung nach Nutzungshaufigkeit als auch den
Tatigkeitsgruppen in weniger als 7% der Nennungen gewahilt.
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3.3 Bewertungen

Die Befragten gaben mit dem Fragebogen Bewertungen in Form von Schulnoten sowohl fir
das Verkehrsangebot fir Bus & Bahn, Fahrradfahrer und Ful3génger als auch fir die fu3laufi-
gen Einkaufs- / Versorgungsmoglichkeiten an.

Die beste Bewertung erreichte das Verkehrsangebot fur Ful3ganger mit der Schulnote 2,2, ge-
folgt vom Verkehrsangebot fir Fahrradfahrer mit 2,7. Der OPNV hingegen erreicht mit der
Schulnote 3,4 eine nur befriedigende Bewertung.

Bewertung des Verkehrsangebotes fiir ..
100% - -t — r 6
33 .
90% - W ungenugend
12,3
80% - e - 5 m mangelhaft
70% -
’ 24,9 227 ausreichend
< 60% - ' - 4
£ o befriedigend
— 50% -
2 D 49,1
& 40% - 31,2 @ - 3 gut
30% - h
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20% - -2
19,0 ® Durchschnitts
10% - 21,8 note
0% L8 . il . 1
Bus & Bahn Fahrradfahrer FulRganger
(N=1.182)* (N=1.173)* (N=1.186)* *p
ersonen

Abbildung 3-26:  Bewertung des FuRganger- und Fahrradangebotes

Die Bewertung der fuRBlaufigen Einkaufs- / Versorgungsmaéglichkeiten ergab Uber alle Befrag-
ten die Durchschnittsnote 2,8. Leichte Unterschiede werden deutlich, werden die Angaben
nach dem z.B. Alter differenziert. Personen zwischen 64 und 80 Jahren bewerten die ful3laufi-
gen Einkaufs- / Versorgungsmoglichkeiten am schlechtesten mit 3,0.
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Bewertung der fuBlaufigen Einkaufs-
/Versorgungsmaoglichkeiten
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Abbildung 3-27:  Bewertung der fuBlaufigen Einkaufs-/Versorgungsmaoglichkeiten
3.4 Mobilitatskennziffern

3.4.1 Mobile Personen

Unter Immobilen werden die Personen verstanden, die am Stichtag den ganzen Tag die Woh-
nung nicht verlassen haben. Aktivitaten innerhalb des Hauses, die nicht mit einem Ortswechsel
verbunden sind, wurden nicht miterfasst.
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Anteil immobiler Personen

Mobil (ohne
Wegedaten)
6,6 % Immobile
15,0 %

Mobile
78,4 %

Abbildung 3-28:  Anteil immobiler / mobiler Personen

Mit einem Anteil von 15,0% immobiler Personen am Stichtag ist der in Dinslaken ermittelte
Wert mit dem in der MID 2017 fir NRW von 13,0% vergleichbar. Ein kleiner Anteil von 6,6%
gab in der Befragung keine Wegedaten an, obwohl sie nicht am Stichtag zu Hause blieben.

Die Grinde der Immobilitat sind haufig, dass keine Termine aul3er Haus vorlagen. Jede dritte
immobile Person nannte dies als Grund. HomeOffice ist in diesem Erhebungsjahr deutlich
mehr Erwerbstatigen moglich, dies zeigt sich auch in den Erhebungsdaten. Pandemiebedingt
blieben nur sehr wenige der Befragten zu Hause.

Grund fir Immobilitat Anteil
altersbedingt 10,1 %
Homeoffice 16,2 %
keine Termine aul3er Haus 33,5%
krank 7,0 %
pandemiebedingt 2,4 %
andere Griinde 30,8 %

Tabelle 3-1:  Grinde der Immobilitat

3.4.2 Wegehaufigkeit

Die Wegehaufigkeit liegt in der Stadt Dinslaken bei 2,9 Wegen pro Person/Tag. In der MID
2017 sowie auch mit der MID in Nordrhein-Westfalen wurde eine Mobilitat von 3,1 Wegen pro
Person und Tag ermittelt.
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Wegehaufigkeit

nach Geschlecht

4,0

Wege /Tag

alle Personen |mobile Personen| alle Personen |mobile Personen| alle Personen |mobile Personen
(N=613)* (N=477)* (N=591)* (N=471)* (N=1.212)* (N=953)*

Frauen Manner Dinslaken
* Personen

Abbildung 3-29:  Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Frauen sind im Schnitt etwas mobiler als Manner. Frauen, die am Stichtag Wege aufRer Haus
zu erledigen hatten, legten 3,4 Wege zurlick, wahrend Manner, die aul3er Haus unterwegs
waren, 3,0 Wege zurlicklegten.

Die Wegehaufigkeit der Personen ist insbesondere abhangig von der aktuellen Lebenssitua-
tion. Die meisten Wege legen Personen ab 30 Jahren zuriick. Erst Menschen im hochbetagten
Alter von Uber 80 Jahren legen mit 2,3 Wegen am Tag deutlich weniger Wege zurick.
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Abbildung 3-30:  Wegehaufigkeit nach Alter

Pl Ingenieurbiiro Helmert 38
ad Aachen



Mobilitatsbefragung 2020 — Stadt Dinslaken
3.4.3 Zeitbudget

Die folgenden Auswertungen beziehen sich auf die Personen, die AuRerhaus-Aktivitaten am
Befragungstag unternommen haben. Hin- und Rickfahrt werden als zwei Fahrten gewertet.

Der Begriff Zeitbudget beschreibt den Zeitaufwand fur die Summe aller taglichen Wege. Es
umfasst die Zeit fur verkehrliche Aktivitaten, die am Befragungstag aufgewandt wurden.

Das Zeitbudget betragt in Dinslaken an einem durchschnittlichen Werktag rund 74 Minuten
pro Person. Auch in der MID 2017 wurde flr Nordrhein-Westfalen mit durchschnittlich 85 min
ein deutlich hoherer Wert ermittelt. Dieser Wert beinhaltet jedoch auch Werte sowohl stadti-
scher als auch landlicher Gebiete. So erhéhen die langeren Fahrten auRerhalb der Stadte das
Zeitbudget in der MID.

3.5 Verkehrsmittelwahl

3.5.1 Modal-Split

Nachfolgende Abbildung zeigt die detaillierte Verkehrsmittelwahl fiir alle Befragten und Wege
innerhalb der Stadt Dinslaken und Uber die Stadtgrenzen hinaus.

Verkehrsmittelwahl

Bahn Bus
2,2% 1,4% —StraRenbahn

Fahrrad/Lastenrad
18,2%

Kfz Selbstfahrer

46,3%
E-Bike / Pedelec
4,5%

Motorrad
0,4%
E-Kfz Mitfahrer/ Taxi

0,3% E-Kfz SelbstfahrerKfz Mitfahrer / Taxi
0,7% 9,4% N=3.320 Wege

Abbildung 3-31:  Verkehrsmittelwahl

Der Kfz-Anteil stellt mit insgesamt 57% (Selbstfahrer, Mitfahrer und motorisierte Zweiradfah-
rer) etwas mehr als die Halfte des Gesamtverkehrs dar. Dabei werden knapp 10% aller Wege
als Kfz-Mitfahrer realisiert, nur 0,4% aller Wege werden mit dem Motorrad zurlickgelegt.

Auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Rad, FuR) entfallen damit 43% an allen
Wegen. Diese Verteilung ist markant, denn haufig liegt der Umweltverbund weit hinter den
motorisierten Verkehrsmitteln. Fahrrader sind mit 23% das meist genutzte Fortbewegungsmit-
tel aus dem Umweltverbund, gefolgt vom Laufen. Dabei erfreut sich auch in Dinslaken das
Elektro-Fahrrad immer grof3erer Beliebtheit. Es werden an Normalwerktagen 20 % aller Wege
mit dem Fahrrad mit einem E-Bike / Pedelec realisiert.
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Nur 4% aller Wege werden mit dem o6ffentlichen Verkehr unternommen. Berufspendler aus
anderen Stadten wurden in der Mobilitéatsbefragung nicht erfasst.

Zur Beurteilung der fur Dinslaken spezifischen Werte ist ein Vergleich mit den Daten der MiD
2017 fur NRW aufschlussreich:

Verkehrsmittelwahl
nach Verkehrsmittelgruppe

Bus&Bahn
7 4,0%

\H Fahrrad

.
22,7%

FuB
16,3%

Vergleichswerte MID 2017 NRW J N=3.320 Wege

Abbildung 3-32:  Verkehrsmittelwahl (aggregiert) im Vergleich mit MiD 2017 fur NRW

Der Anteilswert flr Kfz-Fahrten ist im landesweiten Durchschnitt identisch. Innerhalb des Um-
weltverbundes zeigt sich, dgss in Dinslaken mehr Fahrrad gefahren wird, daflr deutlich selte-
ner die Verkehrsmittel des OPNV und weniger zu FulR gelaufen wird.

In Abbildung 3-33 wird die Verkehrsmittelwahl differenziert nach Wegen, deren Start und Ziel
innerhalb des Stadtgebietes liegen (Binnenverkehr) und Wegen, deren Start oder Ziel aulRer-
halb des Stadtgebietes liegen (Quell- und Zielverkehr).

Es zeigt sich klar, dass Wege im Binnenverkehr zu einem deutlich groBeren Anteil mit Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes zuriickgelegt werden. 45,1 % aller Wege finden mit dem
motorisierten Individualverkehr statt. Der Radverkehrsanteil steigt auf 30,1 %, ebenso der

Wegeanteil zu Ful3.
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Verkehrsmittelwahl
im Binnen- und Quell-Ziel-Verkehr
100% —— S - S
41% zu FuB
o 16,3 %
0% —— 227% — Fahrrad / Lastenrad
9,1%

80% H E-Bike / Pedelec

70% Motorrad

60% m E-Kfz Mitfahrer / Taxi

50% M E-Kfz Selbstfahrer

0,
40% Kfz Mitfahrer / Taxi

0,
30% | Kfz Selbstfahrer

20%

StraBenbahn
109
% M Bus
0%
. ] m Bahn
Binnenverkehr Quelle-Ziel-Verkehr Gesamt
(N=2.259)* (N=969)* (N=3.320)* * Wege

Abbildung 3-33:  Verkehrsmittelwahl im Binnen- und Quell-Ziel-Verkehr

Die Gruppe der Erwerbstatigen weist die héchste Kfz-Nutzung auf, zwei Drittel aller Wege fin-
den motorisiert statt. Studierende, Auszubildende, Schiler und Kindergartenkinder legen ver-
glichen mit allen anderen Befragten die meisten Wege mit dem Fahrrad zurtick, aber auch
mehr als ein Drittel ihrer Wege mit dem Kfz. Anteilig die meisten Wege zu Ful3 legen Personen
aus der Gruppe ,Hausfrauen/-ménner, Rentner/-innen, Erwerbslose® zurlck.

Verkehrsmittelwahl
L00% aktueller Tatigkeit (gruppiert)
(]
[

0% — [ 7 20,9% — HoEss FuR
80% ——  q70% | ] —

0,
70% Fahrrad
60%
50% «f

m Ktz
40%
30%
Bus&Bahn
20%
10%
0% 3.3% . . 6% . 4.0% .
Erwerbstatige Studierende/ Auszubildendélgusfrauen /-méanner / Gesamt
(N=1.523)* Schiler / KindergartenkindRentner / Rentnerinnen / (N=3.311)*
(N=633)* Erwerbslose
(N=1.154)*
* Wege

Abbildung 3-34:  Verkehrsmittelwahl nach aktueller Tatigkeit (gruppiert)
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3.5.2 Modal-Split fur das Stadtgebiet Dinslaken

Im Zuge der Ermittlung des Modal-Splits werden Wege ausgewertet, die auf mehreren Teils-
trecken mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden. Hierbei flie3t der Haupt-
weg in die Auswertung ein, das heil3t dasjenige Verkehrsmittel, mit dem die langste Strecke
zurlickgelegt wird. Eine beispielhafte Fahrt fihrt mit dem Fahrrad von einem Ortsteil zur Hal-
testelle des Busses, von wo aus mit einem Bus zum Bahnhof gefahren wird. Von hier aus wird
mit dem Schienenverkehr die Nachbarstadt fiir den Arbeitsort angesteuert. Entsprechend der
Lange der Teilstrecken wird diese Fahrt als Fahrt mit dem Schienenverkehr in die Wertung
einflieRen. Fur das Verkehrsgeschehen in Dinslaken ist jedoch die Strecke mit dem Fahrrad
durch das Stadtgebiet erheblich relevanter als die Zugfahrt. Aus diesem Grund wird im Folgen-
den eine Auswertung durchgefihrt, bei der die Verkehrsmittel entsprechend ihrem Anteil am
Stadtverkehr in Dinslaken einflief3t.

In nachfolgende Auswertung flieBen die Zugangsverkehrsmittel zu Wegen mit der Bahn / Stra-
Renbahn ein, entsprechend weniger Wege mit der Bahn und Stral3enbahn sind enthalten.

Verkehrsmittelwahl Dinslaken

Bahn Bus
zu FuR 0,9% 2,1% StraBenbahn

0,2%

Fahrrad/ Lastenrad
18,4%

Kfz Selbstfahrer
46,5%
E-Bike / Pedelec

4,5%
Motorrad
0,4%
E-Kfz Mitfahrer/ Taxi

0,3% E-Kfz Selbstfahrer Kfz Mitfahrer / Taxi
0,7% 9,4% N=3.320 Wege

Abbildung 3-35:  Verkehrsmittelwahl (Anteil in % an allen erfassten Wegen)

In dieser Auswertung erlangt der Anteil der Wege mit dem Bus einen Zuwachs von 0,7%-
Punkte auf 2,1%. Auch Wege zu Ful} (+0,4%-Punkte), mit dem Fahrrad und dem Auto (je
+0,2%-Punkte) finden haufiger statt.
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3.5.3 Verkehrsleistung

Bus&Bahn 8.000
Fahrrad 45.000
FuR 33.000
Kfz Mitfahrer 19.000
Kfz Selbstfahrer 94.000
Motorrad 1.000
Summe MIV 114.000
Gesamtverkehr 200.000
Tabelle 3-2: Anzahl der Verkehrswege nach Verkehrsmitteln®

In vorstehender Tabelle wurde anhand der mittleren Wegehaufigkeit von 2,9 Wegen pro Per-
son und Tag die Gesamtfahrtenanzahl aller Birgerinnen und Burger in der Stadt Dinslaken
abgeschéatzt und diese anhand der ermittelten Verkehrsmittelwahl auf die Verkehrsmittel auf-

geteilt. Es ist zu beachten, dass nur Wege der Birgerinnen und Birger der Stadt Dinslaken
enthalten sind.

Der Modal-Split der Verkehrsleistung stellt die Aufteilung der verschiedenen Verkehrsmittel auf
die insgesamt von Dinslakener Blrgerinnen und Birgern taglich zuriickgelegten Kilometer dar.
Hierfur wird die durchschnittliche Fahrtenzahl (vgl. Tabelle 3-2) mit der zurlickgelegten mittle-
ren Entfernung des jeweiligen Verkehrsmittels in Verbindung gebracht und dadurch der auf die
Wegeléngen bezogener Modal Split ermittelt:

Modal Split der Verkehrsleistung

Motorrad Bus&Bahn
0,6% 9,4%

Fahrrad

8,2%
\_:>\ ’ Ful

L 2,0%

Kfz Mitfahrer
11,8%

Kfz Selbstfahrer
68,0%

N = 1.648.000 zuriickgelegte Kilometer (hochgerechnete Werte)
Abbildung 3-36:  Modal Split der Verkehrsleistung (Anteil in % an den Gesamtkilometern)

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen deutlich héheren Anteil am Ge-
samtverkehr, da insbesondere mit der Bahn weite Strecken zurtickgelegt werden. Auch der
Kfz-Verkehr gewinnt im Vergleich zum Modal-Split der Wege ebenfalls an Bedeutung. Dem-
entsprechend fallen die Werte flr Rad- und Ful3verkehr mit den Ublicherweise weitaus kirze-
ren Distanzen deutlich geringer aus.

6 bezogen auf Einwohnerzahl (Quelle: Einwohnerstatistik der Stadt Dinslaken, Stand August 2020) und Wegehaufigkeit.
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Diese Effekte waren zu erwarten, werden doch das Auto / die Bahn insbesondere fir Wege
mit langeren Distanzen genutzt (vgl. Kapitel 3.5.6).

3.5.4 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

In Abbildung 3-37 werden die Tagespegel der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Die
Werte stellen die prozentuale Haufigkeit jeder Stunde des Tages fir jedes Verkehrsmittel dar.

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs

nach Verkehrsmitteln
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Abbildung 3-37:  Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

Die Abbildung zeigt eine erste ausgepragte Spitzenstunde Uber alle Verkehrsmittel im mor-
gendlichen Berufsverkehr von 7 bis 8 Uhr. In den Nachmittagsstunden lassen die fiir alle Ver-
kehrsmittel hohen Anteilswerte erkennen, dass zum Feierabend der Verkehr deutlich zunimmt.
Dieser hohe Pegel sinkt ab 19 Uhr deutlich ab.

Fur den Radverkehr findet man die auf den gesamten Tag bezogene maximale Nutzungshéau-
figkeit morgens zwischen 7:00 und 8:00 Uhr, wo 16 % aller Radverkehre stattfinden. Auch im
weiteren Tagesverlauf finden sich mehrere Spitzen der Nutzung von Fahrradern, z.B. 10 Uhr
zur Ladenéffnungszeit, 13 Uhr zum Schulschluss und im gesamten Nachmittagsbereich.

Der Kfz-Verkehr hat Giber den Tag betrachtet geringere Schwankungen mit Maximalwerten von
13 %, die Spitzenstunde liegt hier am Nachmittag zwischen 16:00 und 17:00 Uhr. Im Tages-
verlauf zwischen 7:00 und 19:00 Uhr wird das Kfz mit durchgangig tber 5 % konstant stark
genutzt.

3.5.5 Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Die Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln untersucht nicht den gemittelten Wert,
sondern die Haufigkeit der Nennungen in Zeitklassen. In den Grundlagendaten werden jeweils
5-Minuten-Intervalle angegeben. Das Diagramm greift diese Einteilung bis 20 Minuten auf, ab
dort sorgt die gré3ere Intervallbreite von 10 Minuten fir einen Belastungssprung.
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Verteilung der Wegedauer
nach Verkehrsmitteln

35.000
30.000 /‘Q‘\
25.000 / \
20.000
& / \
o 15.000 4
= \ \
10.000 +———"—
5.000 M
A J
0
. 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-60 .
0-5min . . . . . . > 60 min
min min min min min min
e— Kfz 14.740 30.600 21.380 14.710 4.690 11.970 14.430 1.660
Bus&Bahn 0 150 520 800 1.000 1.400 1.620 2.450
Fahrrad 7.170 14.180 11.800 5.380 2.090 2.940 1.470 350
Fu 7.100 9.940 5.350 3.980 620 3.730 1.640 180
hochgerechnete Werte

Abbildung 3-38:

Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Die Verteilung der Wegedauer zeigt das jeweilige Maximum von Wegen mit dem Fahrrad, zu
Fufd und mit dem Kfz in der Zeitklasse 5-10 min. Wege mit Bus & Bahn haben ihr Maximum in
der Zeitklasse tber 60 min.

Ein Weg von Dinslakener Birgerinnen und Burgern dauert im Mittel 21 min. In der Differen-
zierung auf die Verkehrsmittel zeigt sich, dass Wege zu Fuf3 und mit dem Fahrrad deutlich
weniger lang dauern und insbesondere Wege mit dem OPNV langer dauern.

Zum Vergleich: die mittlere Wegedauer fir NRW (MID 2017) ist mit 26 min etwas langer, wobei
in diesen Wert auch landliche Regionen mit entsprechen gréfR3eren Distanzen (und damit Dau-

ern) einflie3en.
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Mittlere Dauer pro Weg

nach Verkehrsmittelgruppe
45

40 -

30 +

25

Dauer[in Minuten]

15 A

10

Bus&Bahn Kfz Fahrrad FuR Gesamt
(N= 132)* (N= 1.895)* (N= 753)* (N= 540)* (N=3.320)*

*Wege

Abbildung 3-39:  Mittlere Wegedauer nach Verkehrsmittelgruppe

3.5.6 Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Mittlere Entfernungen / Tag

nach Verkehrsmittelgruppe
20 km

15 km

10 km

Entfernung [inkm]

5 km

0 km

Bus&Bahn Kfz Fahrrad FuR Gesamt
(N=132)* (N=1.895)* (N=753)* (N =540)* (N=3.320)*

* Wege

Abbildung 3-40:  Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in der Stadt Dinslaken bei 8,2 km. Durch-
schnittlich liegt in der Studie MID 2017 die mittlere Wegeléange in Nordrhein-Westfalen bei
11,5 km.

V¥ Ingenieurbiro Helmert 46
ad Aachen



Mobilitatsbefragung 2020 — Stadt Dinslaken

Die kiirzesten Wege werden zu Ful erledigt. Die weitesten Wege mit durchschnittlich 19,5 km
werden mit dem OPNV zuriickgelegt. Kfz-Fahrer legen in Dinslaken durchschnittlich 11,6 km
zuriick. Das ist im Vergleich (Bundesdurchschnitt: 16,9 km) weniger geringe Entfernung. Wege
mit dem Rad sind im Mittel 3,0 km lang.

Bei der nachfolgend gezeigten Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln werden die Entfer-
nungsklassen im Nahbereich in kleineren Abstufungen angezeigt, wahrend ab 10 km Entfer-
nung groélere Intervalle gebildet werden. Neben der Haufigkeitsverteilung wurde eine Sum-
mengrafik erstellt, in der die Werte einer Entfernungsklasse auf 100 % hochgerechnet werden.
Sie zeigt fur jedes Verkehrsmittel, in welcher Entfernungsklasse es stark oder schwach vertre-

ten ist.
Entfernungshaufigkeit
nach Verkehrsmittel
70%
60% /
50% /
40% /
g 30%
g /
20% —
10% _71_ —\ / /
% __— y 4 B
0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-20| >20
km km km km km km km km km km km* km*
— f7 4% | 13% | 16% | 11% | 8% 4% 3% 2% 3% 1% 17% | 17%
Bus/Strab| 0% 8% | 27% | 34% | 13% | 7% 1% 0% 2% 2% 7% 1%
e=—Bahn 0% 0% 0% 4% 0% 0% 0% 1% 0% 2% | 34% | 59%
Fahrrad 17% | 30% | 25% | 11% | 7% 4% 1% 1% 1% 0% 2% 1%
FuR 64% | 26% | 7% 2% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Entf * IntervallgroRe gedandert!
ntrernungen Zeilensumme = 100%

Abbildung 3-41:

Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel
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Verkehrsmittel
nach Entfernungsklasse
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Abbildung 3-42:  Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel

In der Entfernungsverteilung nach Verkehrsmitteln setzen sich die bereits beschriebenen Ten-
denzen fort:

o Der FuRBverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer, zwei Drittel aller FulRwege
werden in dieser Entfernungsklasse erledigt.

e Mehr als ein Drittel der Wege mit einer Lange zwischen einem und drei Kilometern werden
mit dem Rad zurtickgelegt. Auch Wege mit grofReren Distanzen bis 6 km werden zu einem
Viertel mit dem Rad realisiert. Auf noch langeren Wegen sinkt der Anteil, schwankt aber
weiter um die 10%.

e Das Kfz hat in der Verteilung in Abbildung 3-41 ein schwaches Maximum in der Entfer-
nungsklasse 2-3 km. Mit groRer werdender Entfernung der Wege steigt der Anteil der mit
dem Kfz realisierten Wege.

In der Summenhaufigkeit der Entfernungsverteilung werden die einzelnen Anteile je Entfer-
nungsklasse aufsummiert. Hieraus lasst sich auf einfache Art ermitteln, wie viel Prozent aller
Wege eines Verkehrsmittels in den entsprechenden Entfernungsstufen vorliegen.
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Summenhaufigkeit der Entfernungen
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Entfernungen

Abbildung 3-43:  Summenhaufigkeit der Entfernungen

Die Summenlinien zeigen, dass beim Kfz-Verkehr die Halfte aller Wege nicht langer als funf
Kilometer ist. Weiterhin fallt auf, dass nur 9% aller FuBweg langer als zwei Kilometer ist. Im
Radverkehr ist nur etwa jede flinfte Fahrt langer als vier Kilometer.

Der Anteil des OPNV steigt weniger schnell und weist bei 4 km erst ein Viertel aller Fahrten
auf. Die Halfte aller Fahrten wird bei Wegen ab 10 km erreicht. Dies bestarkt die bereits geau-
Rerte Aussage, dass der OV stark fiir langere Wege genutzt wird.

Fur die Ermittlung der Verlagerungspotenziale ist es wichtig zu wissen, wie viele Kfz-Fahrten
in einem Entfernungsbereich durchgefiihrt werden, der auch gut zu Ful3 oder mit dem Rad
unternommen werden kdnnte. Optimale Rad- und FuRBwegentfernungen liegen im Distanzbe-
reich bis drei Kilometer. Aus der Summenlinie der Kfz-Fahrten in der Stadt Dinslaken ergibt
sich, dass jede vierte Fahrt mit dem Kfz kiirzer ist als drei Kilometer. Dies bedeutet nicht auto-
matisch, dass diese auch ersetzbar sind, da die Abhangigkeiten zum Reisezweck, wie Trans-
port bzw. Service mit Bringen und Abholen, eine Abhangigkeit vom Kfz begriinden kénnen.

3.5.7 Geschwindigkeiten nach Verkehrsmittel

Aus den mittleren Werten der Entfernungen und Reisezeiten lassen sich Uberschlagige Ge-
schwindigkeiten ermitteln, die fur die ,Tur zu Tur-Verkehre* gelten. So werden die Zu- und
Abgangswege bei Bussen und Bahnen ebenso einbezogen wie die Wege vom/zum Parkplatz.
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Mittlere Geschwindigkeit

nach Verkehrsmittelgruppe
35

Bus&Bahn (N=132)* Kfz (N=1.895)* Fahrrad (N=753)* Full (N=540)* Gesamt (N=3.320)*
* Wege

Abbildung 3-44:  Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel

Die Geschwindigkeiten aller Verkehrsmittel liegen bei durchschnittlich 22 km/h. Die héchsten
Werte erreichen Bahn und Kfz, die relativ groRe Entfernungen bei geringen Reisezeiten zu-
ricklegen. Die Radverkehrsgeschwindigkeit ist mit 11 km/h nahezu identisch in der Verkehrs-
planung oft zugrunde gelegten Durchschnittswert von 12 km/h.

3.6 Reisezwecke
Zunachst wird die Verteilung innerhalb des Kriteriums Reisezweck betrachtet. In den detaillier-
teren Betrachtungen wird die Reisezweckwahl nach den Aspekten der Aktivitaten- und Wege-

dauer untersucht. Aufschlussreich ist auch die sich anschlieRende tageszeitliche Verteilung
der Aktivitaten aus der sich der Tagespegel im Gesamtverkehr ableiten lasst.

3.6.1 Reisezweckverteilung

Eine detaillierte Zusammenstellung der Reisezwecke liefert folgendes Diagramm:
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Wegezweckverteilung

bringen/holen
7,2 %

Zur Arbeit
23,6 %

Freizeit
17,0%

Geschaftlich
unterwegs

0,
Ausbildung 3,2%
9,8%

Einkauf - taglicher

Bedarf
privater Besuch_l 14,9 %
6,9 %
Private Erledigungen sonstiger Einkauf
(Arzt/ Bank) 6,6 %
10,7 % N =1.864 Wege (ohne Wege nach Hause)

Abbildung 3-45:  Reisezweckverteilung (Anteil in % an allen Wegen)

Der dominierende Reisezweck ist ,Arbeit® inklusive ,geschaftlich unterwegs® mit zusammen 27
% der Verkehrswege. Rechnet man allerdings die Zwecke ,Einkaufen / Bummeln® und ,Besor-
gungen“ zusammen, so wird ebenso fast jeder dritte Weg fir Eink&ufe und Besorgungen un-
ternommen.

Annliches zeigt sich bei den Freizeitverkehren: wertet man die Wege zum ,Besuch” ebenfalls
als Freizeitaktivitat, so bekommt dieser Reisezweck einen Anteil von 24% an allen Wegen.
Knapp jeder zehnte Weg wird zum Zweck ,Ausbildung“ unternommen. ,Bringen / Holen* wird
bei 7% der Wege als Reisezweck angegeben.

Analog zum Modal Split der Verkehrsleistung aus Kapitel 3.5 lasst sich die Verkehrsleistung
auch fir die verschiedenen Reisezwecke errechnen. Die hochgerechneten Wege der Befrag-
ten von 200.000 Wegen/Tag werden anhand der Zweckverteilung auf die einzelnen Reisezwe-
cke aufgeteilt und mit den bekannten mittleren Entfernungen der Reisezwecke zur Verkehrs-
leistung nach Reisezweck berechnet.
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Verkehrsleistung
nach Wegezweck
bringen/holen
o 4,0% 0,0%
Freizeit
12,5%
Ausbildung Jur Arbeit
7’10 urArbel
& 43,8%
privater Besuch
7,7%
Private Erledigungen
(Arzt/ Bank)
6,3%
sonstiger Einkauf
2,8% Einkauf - taglicher Geschiftlich
Bedarf
Se 3; unterwegs N = 1.667.000 Kil ometer pro Tag
’ 10,6% (hochgerechnete Werte)

Abbildung 3-46:  Verkehrsleistung nach Reisezweck (Anteil in % an Gesamtkilometern)

In dieser Betrachtung starkt sich der Anteil der Arbeitswege von urspriinglich ca. 27 % (,Arbeit"
und ,geschéftlich unterwegs®) aller Wege auf 54 % der gefahrenen Gesamtkilometer. Der An-

teil fur Einkaufswege reduziert sich um -18 %-Prozentpunkte.

Das bedeutet, auf Arbeitswegen werden deutlich grof3ere Distanzen zuriickgelegt, wahrend
Einkaufswege haufiger im Nahbereich ihr Ziel finden. Die lUbrigen Reisezwecke verandern sich

kaum in ihrem Anteil verglichen mit der urspriinglichen Reisezweckverteilung.

3.6.2 Reisezweckverteilung nach Status

Differenziert man in der Auswertung nach dem Status der Befragten, ergeben sich sehr unter-

schiedliche Reisezweckverteilungen, da die Lebenssituationen entscheidenden Einfluss
die taglichen Wege haben.

auf
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Wegezweckverteilung
nach Tatigkeit (gruppiert)
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Abbildung 3-47:  Reisezweckverteilung nach Status der Befragten

Der dominierende Reisezweck bei erwerbstéatigen Personen ist erwartungsgemalf ,Arbeiten’
und ,geschaftlich unterwegs® mit der Halfte aller Verkehrswege.

Freizeitwege, Besuche, Wege zum Bringen und Holen werden von in Vollzeit arbeitenden Men-
schen nahezu in gleichem Umfang realisiert wie im Durchschnitt aller erfassten Personen. Ein-
kaufs- und Besorgungswege werden etwas weniger unternommen.

Fur Studierende, Auszubildende, Schiler und Kindergartenkinder dominieren in der Reise-
zweckverteilung die Wege zur Ausbildung (52,3). Der zweithaufigste Wegezweck sind Freizeit-
wege.

In der Gruppe der Hausfrauen / -mé&nner, Rentner/-innen und Erwerbslosen dominieren Wege
zum Einkauf und fur private Erledigungen. Hier findet sich der grof3te Anteil von Wegen zu
privatem Besuch und Wegen zum Bringen/Holen von Personen.

3.6.3 Verkehrsmittelwahl nach Reisezweck

Mit der Aufschlisselung der Verkehrsmittelwahl nach Reisezwecken lassen sich die Starken
und Schwéchen der Verkehrsmittelakzeptanz reisezweckspezifisch auswerten.
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Abbildung 3-48:  Verkehrsmittel nach Zweck (relative Haufigkeit)

Die Aufteilung der Verkehrsmittel nach Reisezwecken zeigt den Vorrang des Kfz bei vielen
Reisezwecken, besonders aber im Berufsverkehr. Samtliche erfragten Reisezwecke, mit Aus-
nahme der Ausbildungswege, werden in Uber der Halfte der Falle mit dem Kfz bedient.
Gerade geschéftliche Fahrten, die ein hohes Mal3 an Flexibilitat erfordern, sind préadestiniert,
mit dem individuellen Verkehrsmittel Auto zuriickgelegt zu werden. Jedoch werden auch
72,7 % der Wege zur Arbeit im Auto zuriickgelegt, fur die ein weniger hohes MalRR an Flexibilitéat
zugrunde gelegt werden kann.

Das Fahrrad ist in fast allen Reisezwecken mit hohen Anteilswerten vertreten. Am meisten wird
es fir Wege in die Schule und in der Freizeit genutzt.

Im Ausbildungsverkehr ist nicht zuletzt aufgrund der mangelnden Kfz-Verfiigbarkeit der 6ffent-
liche Verkehr deutlich starker vertreten als bei den Ubrigen Reisezwecken.
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3.6.4 Wegedauer nach Reisezweck
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Abbildung 3-49:  Durchschnittliche Wegedauer je Reisezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten nach Reisezwecken haben Arbeits- und geschéft-
liche Fahrten einen hohen Zeitbedarf. Im Mittel dauern Wege zur Arbeit 31 Minuten und mit
geschaéftlichen Zwecken 36 Minuten.

Wege fur den Einkauf zum téglichen Bedarf nehmen die wenigste Zeit in Anspruch (ca.
14 min). Insgesamt dauert ein Weg in Dinslaken durchschnittlich 21 min.
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3.6.5 Entfernungsverteilung nach Reisezweck
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Abbildung 3-50:  Mittlere Entfernungen nach Wegezweck

Wie in der Auswertung der Wegedauer nach Reisezweck bereits deutlich wird, haben beruflich
bedingte Wege die langste Dauer und entsprechend weisen diese auch die langsten Distanzen
auf. Wege zum Einkauf fur den taglichen Bedarf finden in einer Entfernung von durchschnittlich
2,9 km statt. Wege zur Ausbildung sind mit 6,0 km eher lang. Zu beachten ist, dass in diesem
Reisezweck sowohl die Ausbildung der Schiler/innen als auch die von Studierenden und Aus-
zubildenden enthalten ist.

3.7 Aktivitatendauer

Diese Auswertung der Aktivitdtendauer betrachtet nicht die Wege der Verkehrsteilnehmer,
sondern die Aktivitdten zwischen den Wegen. Zu beachten ist hier, dass nicht jede befragte
Person jede Aktivitdt am Stichtag durchgefiihrt hat. Einzelne Personen verlieBen bspw. das
Haus nicht, hier nimmt die Aktivitat ,Wohnen“ 100% des Tages ein. Die nachfolgenden Aus-
wertungen stellen den Mittelwert aus allen dokumentierten Aktivitaten aller Befragten dar.
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Summe der Aktivitaten am Tag
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Abbildung 3-51:  Summe der Aktivitaten am Tag

Da ein grof3er Teil des taglichen Zeitpensums zu Hause verbracht wird, dominiert die ,Aktivitat*
Wohnen mit drei Viertel das Zeitbudget des Tages. Der zweitgro3te Zeitanteil entfallt auf das
Arbeiten, allerdings deutlich geringer mit 11,2%. Die restlichen Aktivitaten besitzen deutlich
geringere Anteile unter 4%. 3,9% fallen auf den Zweck Verkehr, welcher die Zeit beschreibt,
die man taglich im Verkehr unterwegs ist.
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Abbildung 3-52:

Aktivitdtendauer am Tag aul3er Haus

Das Diagramm betrachtet die Dauer der verschiedenen Aktivitaten, die pro Tag von jeder be-
fragten Person unternommen werden. Es handelt sich dabei um die Summe der Zeit, die fur
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die jeweilige Tatigkeit gebraucht wird. Da nicht jede Aktivitat von jeder Person durchgefihrt
wurde, ergibt die Summe der einzelnen Werte nicht die 24 Stunden eines Tages.

Die meiste Zeit (18h 52min) wird von den befragten Personen mit der Aktivitat ,Wohnen® ver-
bracht. Die langste Dauer der auRerhauslichen Aktivitaten beansprucht ,Arbeit* mit 7h 56min.
Auch geschéftliche Aktivitdten und Ausbildung sind Aktivitdten, die einen langen Zeitraum am
gesamten Tag einnehmen.

Die kiirzeste Zeit verbringen die Befragten beim ,Einkaufen® und fr ,private Erledigungen.

3.7.1 Tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten nach Zweck

Die tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten ist in groRem Maf3e durch den Reisezweck be-
stimmt. Dies betrifft sowohl den Beginn als auch die Dauer der Unternehmungen.

Die folgende Grafik veranschaulicht dies. Es sind in jeder halben Stunde in jeder Aktivitat die
Anteile der Personen eingetragen, die zu dieser Zeit diese bestimmte Aktivitat durchgefuhrt
haben. Die Summe innerhalb einer halben Stunde betragt also immer 1.246 Personen.
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M Freizeit

O Private Erledigungen
(Arzt / Bank)
@ sonstiger Einkauf

O Einkauf - taglicher
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Abbildung 3-53:  Tageszeitliche Verteilung je Aktivitat

Wie bereits festgestellt, ist die bestimmende ,Aktivitat* das Wohnen. Drei Viertel des Tages
werden hierfir verwandt. Die meisten Aktivitditen auf3er Haus werden in der Zeit von
10:00 bis 10:30 Uhr durchgefuhrt. Hier sind nur etwa 38% der befragten Personen zu Hause,
28% der Personen sind bei der Arbeit und 13% in der Schule oder in der Ausbildung.

Freizeit und Besuch spielen erst in den Nachmittags- und Abendstunden ab 15:00 Uhr eine
bedeutendere Rolle. Die Maxima liegen hier zwischen 16:30 und 17:00 Uhr fir Freizeitaktivi-
taten und fur Besuche zwischen 18:30 und 19:00.
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3.7.2 Tageszeitliche Verteilung der Reisezwecke
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Abbildung 3-54:  Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Reisezweck

In obiger Abbildung ist der Tagespegel des Verkehrs nach Reisezweck dargestellt. Es werden
die relativen Werte der Verkehrswege betrachtet.

In den friihen Morgenstunden dominieren die Verkehrszwecke Ausbildung (71,9 %) und Arbeit
(27,6 %) das Verkehrsgeschehen deutlich. Die Spitze des Arbeitsverkehrs ist im Vergleich zu
der des Ausbildungsverkehrs viel flacher, da der Dienstbeginn mit flexiblen Arbeitszeitregelun-
gen zwischen 5:00 und 9:00 Uhr liegen kann, wahrend die Ausbildungsstatten in der Regel bis
spatestens 8:30 Uhr erreicht werden muissen.

Im Verlaufe des Vormittags nehmen die Verkehrswege fir Einkaufen und Besorgungen Spit-
zenwerte (19,1 %) an. Das Maximum der Einkaufswege ist in einem kurzen Zeitintervall zwi-
schen 09:00 und 10:00 Uhr anzutreffen, wahrend sich dies am Nachmittag — bei leicht gerin-
geren Werten — (iber einen langeren Zeitraum (14:00 - 16:00 Uhr) erstreckt.

Mit Ausnahme der Reisezwecke Einkaufen und Besuch weisen alle Reisezwecke in der Zeit
von 9:00 — 11:00 Uhr nur geringe Anteile auf.

In den Nachmittagsstunden herrscht ein sehr differenziertes Bild der verschiedenen Verkehrs-
zwecke. Ab 16:00 Uhr weisen die Freizeitwege hohe Anteile auf. Aber auch die Reisezwecke
Besuch und Einkaufen bestimmen das Verkehrsgeschehen. Diese Uberlagerung fiihrt insge-
samt zu einem hohen Verkehrsaufkommen.

,Bringen / Holen® hat in der Zeit von 6:00 - 8:00 Uhr die morgendliche Spitze (Bringen), gefolgt
von einer kleineren Mittagsspitze (Holen) um 13:00 - 14:00 Uhr. Am Nachmittag zur vielerorts
Ublichen SchlieBungszeit der Kindertagesstatten ist eine dritte Spitze dieses Reisezweckes
sichtbar. Auch zwischen 17:00 und 19:00 Uhr bleiben die Anteilswerte relativ hoch. Das heif3t
im Nachmittagsbereich und bis in den Abend hinein (bis 19:00 Uhr) werden Personen gebracht
und geholt.
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3.8 Mobilitatsverhalten nach Altersgruppen

Durch die Auswirkungen des demografischen Wandels der Gesellschaft wird sich in Zukunft
die Zusammensetzung der Altersstruktur in der Bevolkerung veréandern. Daraus resultieren
Veranderungen im Mobilitatsverhalten und im Verkehrsaufkommen und auch das OPNV-An-
gebot muss auf die neuen Bedingungen abgestimmt werden.

Im Rahmen dieser Uberlegungen werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung im Folgen-
den unter dem Gesichtspunkt des Alters der Befragten differenziert betrachtet.

Jedes Alter ist einem bestimmten Lebensabschnitt bzw. einer Lebenssituation zuzuordnen und

dementsprechend auch mit verschiedenen Anspriichen (kdrperlichen und materiellen) an das
Verkehrssystem verbunden.

3.8.1 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeit
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Abbildung 3-55:  Wegehaufigkeit nach Altersgruppe

In der Altersdifferenzierung schwanken die Werte der mittleren Wegehaufigkeit von mini-
mal 2,3 Wegen/Tag in der Gruppe der Uber 80-Jahrigen bis maximal 3,1 Wege/Tag in den
Gruppen der 30-80-Jahrigen. Junge Erwachsene im Alter zwischen 18 und 29 Jahren legen
nur etwas mehr Wege zurtick als die Hochbetagten Personen.

Auch in der deutschlandweiten Studie MID 2017 sind ebenfalls Personen zwischen 30 und 49

Jahren am mobilsten mit 3,7 Wegen pro Tag, gefolgt von den 50-59-Jahrigen mit ca. 3,5 We-
gen/Tag.

3.8.2 Verkehrsmittelwahl

Es sind signifikante Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl der einzelnen Altersgruppen fest-
zustellen.
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Verkehrsmittelwahl
nach Altersgruppen
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Abbildung 3-56:  Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

In der Gruppe der unter 18-Jéahrigen werden 69,4% aller Wege mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zuriickgelegt. Hauptsachlich wird im Umweltverbund in dieser Altersgruppe
Rad gefahren, gefolgt von FuRwegen und schlieRlich dem OV. Der Kfz-Mitfahreranteil ist mit
30,6 % moderat. Mit der Mdglichkeit, den Fihrerschein zu besitzen und damit Kfz fir die Wege
Zu nutzen, sinkt der Anteil des Umweltverbundes an allen Wegen in den Altersgruppen ab 18
Jahren deutlich. In keiner Altersgruppe Uber 18 Jahre Ubersteigt der Anteilswert des Umwelt-
verbundes die Halfte der Wege.

Der Kfz-Anteil steigt bei den 18-29-Jahrigen Befragten auf 62,8 % (Kfz-Selbstfahrer und —Mit-
fahrer). In der darauffolgenden Altersgruppe (30-49) steigt der Kfz-Anteil auf seinen Maximal-
wert dieser Betrachtung von 65,6%, der in den folgenden Altersklassen wieder etwas abnimmt.
Der Radverkehrsanteil nimmt bei den 18-29-Jahrigen kontinuierlich ab bis zum niedrigsten
Wert in der Altersgruppe der 30-49Jahrigen. Menschen ab 50 Jahren und im Rentenalter nut-
zen das Rad wieder haufiger.

Ein &hnliches Bild zeigt sich beim zu Ful3 gehen. Wéahrend die Befragten der Altersgruppe der
unter 18Jahrigen jeden flinften Weg laufen, sind es erst wieder die Menschen tber 64 Jahre,
die einen &hnlich hohen zu Fu3-Anteil an all ihren Wegen haben. Der Minimalwert an Wegen
zu FuR findet sich bei den 18-29-Jahrigen. Wohingegen in dieser Altersgruppe der OPNV sei-
nen Maximalwert findet.
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3.8.3 Wegedauer und Entfernungen
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Abbildung 3-57:  Wegedauer nach Altersgruppen

Die Auswertung der Wegedauer nach den Altersgruppen zeigt, dass mit zunehmenden Alter
die werktaglich zurtickzulegenden Wege immer langer dauern, also eine gré3ere Entfernung
haben, wie Abbildung 3-58 bestatigt. Erst mit dem Eintritt in das Rentenalter dauern die Wege
wieder weniger lang, finden also in der naheren Umgebung ihr Ziel.
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Abbildung 3-58:  Entfernung je Altersgruppe
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Die im Mittel zurtickgelegten Entfernungen schwanken zwischen den einzelnen Altersgruppen
stark zwischen 2,5 km und 11,7km.

Die kurzen Entfernungen der Wege der unter 17-Jahrigen und Uber 80-J&hrigen korrespondie-
ren mit der ebenfalls kurzen Wegedauer in diesen Altersgruppen. Dies deutet darauf hin, dass
die Ziele der unter 17-Jahrigen und Uber 80-Jahrigen zumeist im Nahbereich liegen.

3.9 Mobilitatsverhalten differenziert fir Manner und Frauen

3.9.1 Immobile Personen

Immobile Personen

nach Geschlecht
20%

18 %

16 % 15,4%

15,0%

14% +—o

12% +—

10% T
Frauen (N=613)* Méanner (N=591)* Dinslaken (N=1.212)*
* Personen

Abbildung 3-59:  Immobile Personen nach Geschlecht

In der Stichprobe haben Frauen am Stichtag etwas haufiger das Haus nicht verlassen als Man-
ner. Frauen gaben mit 40% dabei haufiger als Manner (26%) an, keine Termine auf3er Haus
zu haben. Manner gaben mit 26% deutlich haufiger als Frauen (8%) an, das Haus wegen
Homeoffice nicht zu verlassen.
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3.9.2 Wegehaufigkeit
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nach Geschlecht

4,0

3,5

Wege /Tag

alle Personen |mobile Personen
(N=613)* (N=477)*

Frauen

alle Personen | mobile Personen
(N=591)* (N=471)*

Manner

alle Personen |mobile Personen
(N=1.212)* (N=953)*

Dinslaken

* Personen

Abbildung 3-60:  Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Die Wegehaufigkeit fir Dinslaken wurde mit insgesamt 2,9 Wegen pro Tag ermittelt. Frauen
legen dabei taglich durchschnittlich mehr Wege zuriick als Manner.

3.9.3 Verkehrsmittelwahl

Wie bereits gesehen, spielt der motorisierte Individualverkehr eine grof3e Rolle. Frauen sind
etwas haufiger zu Ful? und mit dem Fahrrad und weniger mit dem Kfz unterwegs. Der Auswer-
tung nach ist weiter zu erkennen, dass Frauen haufiger als Kfz-Mitfahrerinnen unterwegs sind

als Manner.
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Verkehrsmittelwahl
nach Geschlecht
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Abbildung 3-61:  Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht
3.9.4 Wegedauer und Entfernungen
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Abbildung 3-62: Wegedauer je Verkehrsmittel nach Geschlecht

In Bezug auf die Wegedauer ist festzustellen, dass Wege von Frauen stets etwas weniger lang
dauern als die von Mannern.
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Mittlere Entfernungen / Tag
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Abbildung 3-63:  Mittlere Entfernung je Verkehrsmittel nach Geschlecht

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in Dinslaken bei 8,2 km. Manner legen bei den
allen Verkehrsmitteln etwas weitere Wege zuriick als Frauen.

3.9.5 Reisezwecke

Wegezweckverteilung
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0, -
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unterwegs
10% - M Zur Arbeit
0% - r
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Abbildung 3-64:  Reisezweckverteilung nach Geschlecht
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Erwartungsgemal ergeben sich geschlechtsspezifische Unterschiede. Der gréf3te Unterschied
besteht darin, dass bei den Mannern der Anteil der Arbeitswege an allen zuriickgelegten We-
gen grél3er ist als bei den Frauen. Umgekehrt macht die Anzahl der Wege zum Einkaufen bzw.
fir Besorgungen bei den Frauen einen héheren Anteil als bei den Mannern aus.

3.10 Mobilitatskennziffern im Stadtevergleich

Um die ermittelten Daten besser beurteilen und bewerten zu kénnen, werden sie im Folgenden
den Kennziffern anderer Stadte bzw. Kreise der Region gegenubergestellt. Bei der Auswahl
der Vergleichsstadte wurde darauf geachtet, dass diese in ihrer Einwohnerzahl vergleichbar
sind sowie, dass Daten aus aktuellen Modal-Split-Erhebungen vorliegen, die in ihrer Methodik
mit der Befragung in Dinslaken vergleichbar sind.

Ebenfalls werden die Auswertungen aus der MID 2017 herangezogen, sowie Statistiken der
MID 2017 fur Nordrhein-Westfalen.

3.10.1 Immobile Personen

Immobilitdt im Vergleich
20%

18%

16%

14% -

12% -

10% -

8% -

6% -

4% -

2%

0% -

Dinslaken 2018  Wesel 2019 Bad Salzuflen 2017 Detmold 2017 MID NRW 2017

Abbildung 3-65:  Immobile Personen im Stadtevergleich

Der Vergleich mit anderen Stadten zeigt, dass in der Stadt Dinslaken mit 15,0% die Anzahl
Personen, die am Stichtag keine Wege unternommen haben im Mittel liegt. Dieser Wert wird
von Bad Salzuflen und Detmold Ubertroffen. Der Anteil an Immobilen liegt Gber dem fir NRW
in der MID 2017 ermittelten Wert.
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3.10.2 Wegehaufigkeit

Wegehaufigkeitim Vergleich
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Anzahl Wege/Tag
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2020 Wesel 2019 2016 2017 Detmold 2017 2017

|Wege/Tag 2,9 3,1 3,2 26 2,6 3,1

Abbildung 3-66:  Wegehaufigkeit im Stédtevergleich

Im Vergleich zu den anderen Stadten liegt die Wegehaufigkeit im Durchschnitt. Die bei Ver-
kehrsplanungen haufig angenommene, durchschnittliche Mobilitat von 3,0 Wegen / Tag wird
in Dinslaken nicht ganz erreicht. Ein Grund kann in der Corona-Pandemie gesehen werden,
die zwar zum Erhebungszeitpunkt kaum Einschrankungen des offentlichen Lebens verur-
sachte. Dennoch zeigt auch die Haufigkeit der Nennung, das Haus aufgrund von Homeoffice
nicht verlassen zu haben, dass ein Einfluss auf das werktagliche Verkehrsgeschehen vorlag.

3.10.3 Verkehrsmittelwahl

In der Gegenuberstellung der Verkehrsmittelwahl zeigt sich, dass der Kfz-Anteil in Dinslaken
nur in Troisdorf und Wesel geringer ist. Die anderen Vergleichsstadte weisen deutlich héhere
MIV-Anteile auf. Der Durchschnitt auf Ebene des Bundeslandes NRW liegt auf dem gleichen
Niveau mit 57%.

Bezlglich des Radverkehrsanteils liegt Dinslaken im Vergleich an zweiter Stelle hinter Wesel.
Keine andere Vergleichsstadt erreicht einen Radverkehrsanteil von Gber 20%. Der Ful3weg-
Anteil in Dinslaken liegt im Durchschnitt ebenfalls an zweiter Stelle hinter Troisdorf. In der MID
NRW wurde hingegen ein deutlich hoherer FulRweg-Anteil ermittelt.

Betrachtet man den OPNV in Dinslaken und den Vergleichsstadten, so werden in Dinslaken
die wenigsten Wege mit Bus und Bahn zuruickgelegt. In Troisdorf werden mit 12% die meisten
Wege im OPNV realisiert.
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Verkehrsmittelwahl im Stadtevergleich
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Abbildung 3-67:  Verkehrsmittelwahl im Stadtevergleich

3.10.4 Zeitbudget, Entfernungen und Wegedauer

Mittlerer Zeitaufwand aller werktaglichen Wege im Vergleich
100 min

90 min

82 min
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70 min
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Abbildung 3-68:  Zeit im Verkehr im Stadtevergleich’

Die Bevolkerung in der Stadt Dinslaken verbringt téglich tber eine Stunde fur Ortsveréanderun-
gen. Dieser Wert wird nur in der MID 2017 fir NRW Ubertroffen.

7 MID-Wert ausschlieRlich als Wochenmittelwert (Mo-So) verfiigbar.
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Mittlere Entfernung im Vergleich

14

Dinslaken 2020
Abbildung 3-69:

Wesel 2019 Troisdorf 2016 Bad Salzuflen 2017 Detmold 2017
Mittlere Entfernung im Stadtevergleich

MID NRW 2017

Mittlere Dauer pro Weg im Vergleich
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Abbildung 3-70:  Mittlere Wegedauer im Stadtevergleich

Die Weglange liegt in Dinslaken im Vergleich zu den anderen Stadten im Durchschnitt ebenso
die Wegedauer. Die Wegedauerverteilungen der aufgelisteten Kommunen schwanken um
* 4 Minuten und liegen deutlich unter dem Durchschnittswert in der MID NRW.
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3.10.5 Reisezwecke

Reisezweckeim Stadtevergleich

Dinslaken 2020 Wesel 2019  Troisdorf 2016 Bad Salzuflen  Detmold 2017 MID NRW 2017
2017
H Arbeiten M Geschaftlich ¥ Ausbildung / Schule ™ Einkauf ® Bringen / Holen B Freizeit " Sonstiges

Abbildung 3-71:  Reisezwecke im Stadtevergleich

Der Stadtevergleich zeigt fur die meisten Reisezwecke ein &hnliches Bild. Die Anteilswerte der
Vergleichsstadte unterscheiden sich gering im Anteil der Wege zu Arbeitszwecken und zum
Einkauf. Gro3ere Unterschiede weisen die Anteilswerte der MID NRW auf, wo deutlich mehr
geschéftliche Wege und weniger Wege zur Arbeit erhoben worden sind. Der Anteil der Frei-
zeitwege ist hier maximal.
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3.11 Verkehrsverflechtungen

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtbezirken in

Dinslaken. Es wurden die in der Mobilitatsbefragung erfassten Wege hochgerechnet und auf
Stadtbezirksebene aggregiert.

Die Belastungsbalken stellen Querschnittswerte dar, wie viele Wege taglich zwischen den
Stadtbezirken stattfinden. Verkehrsbeziehungen mit einer Belastung unter 400 Wegen pro
Richtung wurden in der Grafik ausgespart.
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Abbildung 3-72:  Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtbezirken8

8 Die Hintergrundkarte basiert auf OpenStreetMap (www.openstreetmap.org).
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Abbildung 3-73:  Verkehrsbeziehungen ins Dinslakener Umland®

In den Grafiken zeigen sich deutliche Verflechtungen zwischen allen Stadtbezirken. Weiter
wird deutlich, dass wichtige Verkehrsbeziehungen im Nahbereich zu den Nachbarstadten und
Gemeinden des Kreises Wesel bestehen. Insbesondere finden zahlreiche Wege nach Duis-
burg und Oberhausen statt.

4, Zusatzauswertung

Uber die Fragestellungen zum werktaglichen Mobilitatsverhalten hinaus, erfragte die Stadt
Dinslaken mit der Mobilitdtsbefragung die Meinung der Blrgerinnen und Blrger zur Freigabe
der FulRgangerzonen fur den Radverkehr.

9 Die Hintergrundkarte basiert auf OpenStreetMap (www.openstreetmap.org).
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Befiirwortung einer Freigabe der Ful3gangerzonen fiir den
Radverkehr
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Abbildung 4-1: Befiirwortung einer Freigabe der FuRgangerzonen fiir den Radverkehr

Leicht mehr als die Halfte der Befragten ist fur die Offnung der FuRgangerzonen fur den Rad-
verkehr, allerdings in der Mehrheit der Befragten nur im Zeitfenster zwischen 19 Uhr und 8:30
Uhr. Die ganztagige Offnung wird nur von 13,6 % der Befragten befiirwortet.

Ein groRer Teil der Befragten (45,3 %) ist gegen die Offnung der FuBgangerzonen.
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